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UvVOoD

Koncepce cyklistické dopravy mésta Pelhfimova je dokument, ktery ma za cil stanoveni koncepce
cyklistické dopravy jako soucasti dopravniho systému meésta. Jedna se o dokument, ktery nejlépe tfesi
sit’ cyklistickych tras ve vzajemné provazanosti a je tak vyznamnym podkladovym materidlem pro
jakékoliv rozhodovani o cyklistické infrastruktufe. Bude slouZit pro uplatiiovani potieb cyklistiky ve
meésté i blizkém okoli. Jedna se o otevieny dokument, ktery se bude v pritbéhu casu aktualizovat.

Na periferii mésta se uspé$n€ rozviji infrastruktura pro bezmotorovou dopravu (polni cesty,
cyklostezky atd.). V zajmu M¢sta Pelhfimova by nové meélo byt rozsiteni bezmotorové dopravy
(predevsim cyklistiky) i ve mésté a mistnich Castech za Ucelem snizeni mnozstvi automobilové
dopravy a souvisejicich nehod, zlepSeni ovzdusi, vefejného zdravi a uvolnéni vefejného prostoru,
ktery je zablokovany popojizdéjicimi i parkujicimi auty.

Pro odlehceni lokalni dopravy je nutné, aby pokud mozno rovinaté pateini trasy spojovaly centrum
mésta, sidliste, Skoly, sportovisté, primyslovou zénu a autobusové/vlakové nadrazi. Takové trasy maji
nekolikanasobny ucel: bezmotorova doprava do $kol, za sportem a do prace vcetné pouziti pro
turistiku. Musime pfihlizet k bezpecnosti cyklistd vSech vékovych skupin a dopfat jim bezpecny
prijezd méstem i dojizdéni do mésta z mistnich Casti a to stanovenim rezimu na vozovkach (vcetné
zmény na jednosmérny provoz), prehlednym znacenim, piktogramy, zavadénim cyklo pruhd,
protismeérnych proudt pro cyklisty v jednosmérkach ¢i povoleni smiSenych chodnikli pii zachovani
preference chodc.

Nezbytna soucast cyklistické koncepce bude navrh technologického vybaveni pro centralni ¢ast mésta
1 méstské ctvrti. Cilem je systematické rozsieni cyklo dopravy ve mésté, koordinace spravy a udrzby
sit¢ cyklistickych tras a zvySeni bezpeCnosti pro cyklisty, a to se zachovanim rovnovahy mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

V souladu tohoto z&jmu, je také vnitini komunikace a vyména informaci mezi ptislusnymi odbory,
a to hlavné pii rozvoji a investicich, aby se s touto cyklostrategii pocitalo v pfipravovanych projektech
jako naptiklad rekonstrukce silnic/ulic (ptiprava zadavacich podminek, integrace cyklo do jinych
projekt). V neposledni fadé také vnéjsi koordinace s daldimi mésty, projektanty, RSD, KCT,
Policii CR, méstskymi cyklokoordinatory na uzemi CR a dal$imi organizatory a spravci dopravni
infrastruktury pro zajisténi provazanosti.

Dilezita bude také komunikace s médii a s vefejnosti pro zefektivnéni propagace cyklistické dopravy
jako soucast zivotniho stylu. Propagace ve formé map, ¢lankd, tipy na vylety, cyklomailu — nazory
obcani, webové stranky ,,Pelhfimov na kole® samostatné nebo soucast webovych stranek mésta
Pelhfimova. V této oblasti se predpoklada izka soucinnost s informac¢nim centrem mésta (KZMP).

Koncepce cyklistické dopravy ve mesté Pelhiimov navrhuje vybudovani sité cyklistickych stezek a
cyklistickych tras, které budou slouzit pro rekreacni ucely i pro kazdodenni cesty napt. do prace ¢i do
Skoly. Jednotlivé Gseky jsou planovany samostatné, zejména trasy mimo meésto, a také jsou a budou
realizovany v ramci riznych investic.

Koncepce ma rovnéz slouzit jako podklad pro systematickou projektovou piipravu a vystavbu méstské
a priméstské cyklistické sit¢ véetné mobiliafe a podporu rozvoje zakladnich cyklistickych sluzeb
(stojany na kola, ischovny, ptijcovny, odpocivadla).
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Zaroven bude slouzit jako podklad pro zapracovani cyklistickych tras a stezek do izemniho planu
mésta na ochranu koridorii vSech navrhovanych tras a stezek, aby pii majetkovych operacich s
pozemky, dopravnim znaceni, vysadbé zelen€, oprav komunikaci, parkovist, chodniki, zastavek apod.
byly zohlednény i potieby cyklistické dopravy.

Dulezitd bude postupnd zména dopravniho chovani obéanti a postupné prechazeni na alternativni
energie pro individualni dopravu.

Diivody pro zménu

b

Nelegalni jizda na kole v jednosmérné ulici Podébradova

Pro¢ podporovat cyklistickou dopravu?

Ceska mésta zaostdvaji ve vyuzivani cyklistické dopravy jako alternativy dopravni obsluznosti.
Vhodna cyklisticka infrastruktura se zacala budovat mnohem pozd¢ji a stale jsou ve vétSiné meést
dokongeny jen jeji fragmenty. Cyklistickd doprava je vzhledem ke geografické poloze Ceské
republiky z divodd klimatickych podminek do znacné miry sezdnni zalezitosti. Piesto podle
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opakovanych prizkumi jsou hlavni bariéry pro vétsi vyuziti jizdniho kola jako dopravniho prostiedku
nizky pocit bezpeci, intolerantni chovani fidi¢h k cyklistim, nedostate¢né rozvinutd cyklisticka
infrastruktura a zajisténi bezpecného ,,zaparkovani* kola v cili cesty, véetné zazemi pracovist’ a $kol.

Cyklodoprava je pfistupna v§em vékovym i socialnim skupindm a je Setrna k méstskému prostiedi.
Kdyby se automobilova doprava ve mést¢ nahradila alespon z ¢asti cyklistickou, doslo by k
vyraznému uUbytku emisi vyfukovych plynii, hluku, prasnosti a jisté i k ubytku dopravnich nehod.
Necekate na kiizovatkach pii dopravni Spicce, nehledate misto na parkovani, vyuzijete rtiznych
zkratek, kde s autem nemtizete. V neposledni fad¢€ je prospésna nasemu zdravi. Kolo umozni fyzicky
pohyb, ktery samoziejmé v auté nemate. Casto si lidé stézuji, e nemaji na aktivni pohyb &as. Pfitom
kazdodenni jizda na kole do prace mize spojit dobré s uzite¢nym.

Véaznou namitkou proti jizdé na kole je bezpe¢nost cyklistii a obavy z dopravnich nehod. Ukolem pro
mésto je naplanovat a postupn¢ vybudovat bezpecnou a dostatecné rozsdhlou infrastrukturu pro
cyklisty, ktera by motivovala a lakala dalsi pfiznivce cyklistické dopravy.

Jednotlivé sméry cyklistickych stezek musi byt bezpetné a musi zaroven vést k zddanym cilim a
logicky na sebe navazovat.

Podle dokumentu Koncepce méstské a aktivni mobility, ktery je ndvaznym dokumentem na Dopravni
politiku Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, pfi¢emz je pfenesena do
urovné krajské a zejména obecni samospravy, patfime do kategorie F — mésto velikosti do 25 tis.
obyvatel.

Tato velikostni kategorie mést je zna¢né rtiznoroda, a proto lze jen orientaéné odhadnout hodnoty
optimalizovaného rozsahu délby piepravni prace:

* P&si doprava se mtize ustalit na hodnoté kolem 40 — 50 %
* Cyklisticka doprava mtize mit podil, alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku 20 — 30 %
* Vefejna hromadna doprava muze dosahnout podilu 5 — 20 %

* Individualni automobilova doprava by se podilela na ptepravnich vykonech v rozmezi 20 — 25 %.

Podpora aktivni mobility

Vzhledem k tomu, Ze ochota lidi chodit péSky vyrazné klesa zejména u délky cest na 1,5 — 2 km, je
moznost alternativniho feSeni k individudlni dopraveé vyznamné omezené.

Vzhledem ke kratké primérné délce cest po mésté je potencial aktivni mobility velmi vyznamny. Je
proto nutné rozvijet sit’ bezpecnych cyklotras a odstraniovat bariéry pro pési dopravu. | v tomto mesté
muzeme podpofit systém bikesharingu. Vyznam cyklodopravy se odviji od mistnich klimatickych a
geomorfologickych podminek. Na vyznamnych mistech je nutné vytvaret lepSi predpoklady pro
parkovéani jizdnich kol.
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Uprava veiejného prostoru

Dulezité je pristoupit k humanizaci uli¢niho prostoru zalozené na historickém vyvoji komunikac¢niho
systému mésta a s ohledem na rozlohu historického centra ptistupovat k jeho zklidnéni.

Uzemni planovani rozsitit o krajinné planovani ve méstech a v pifiméstském prostoru.

Planovani mésta se zohlednénim potieb jednotlivych skupin obyvatel (pracujicich, zen, déti, seniord,
pecujicich osob a osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi uzemniho
a strategického planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi vzdalenosti.

SniZeni stupné automobilizace

- vychova a osvéta k udrzitelné mobilité

- podpora pé&si dopravy a dopravni cyklistiky

- podpora vzniku firemnich planti mobility u stfednich a vétSich firem a vzniku Skolnich pland
mobility (podpora carpoolingu zaméstnanci a feSeni parkovacich mist pro tento ucel,
parkovaci zatizeni pro cyklodopravu, zazemi pro cyklisty apod.)

Zvyseni aktivni mobility

- dobudovani sité bezpec¢nych cyklostezek/cyklotras ve mésté a aglomeraci

- podpora systému bikesharingu

- ZzlepsSovani podminek pro pési dopravu zavadénim opatieni pro segregaci a bezpecnost pesiho
provozu (bezbariérové, §irsi chodniky pro pecujici osoby s détmi a kocarky, budovani ramp
pro kocarky a voziky, dobfe znacené a ptehledné dopravni prostiedi, osvétleni zastavek a
podchodi, spravné osviceni piechodu atd.)

- v méstském provozu dostate¢né zohlednovat preferenci pésiho provozu

- tvorba cyklozazemi

ZlepSeni podminek pro aktivni mobilitu

- zapracovani pé&si a cyklo dopravy do generelu dopravy mésta

- parkovaci politika pro cyklodopravu

- rozvoj sité parkovacich mist pro kola (stojany, boxy), véetné dobijecich stanic pro elektrokola

- podpora zaclenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy ve méste

- vybudovani zabezpecenych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde
jsou zfizena parkoviste

-V Uzemnich planech mést definovat propojeni soucasnych fragmentovanych ¢asti cyklostezek
do jednoho funkéniho celku s minimalizaci konfliktnich mist s ostatni dopravou

- Stanoveni zasad preference pési dopravy ve mestech

Uprava pravidel provozu v aktivni mobilité

Do oblasti provozu aktivni mobility je nutné zahrnout kromé pohybu ¢isté vlastni silou i dalsi zptsoby
pohybu pomoci ruznych druhd prostfedkti mobility (vozitek), které jsou pohanény zpravidla
elektiinou. Typy téchto prostfedkil se neustale vyvijeji a rozsifuje se jejich pouzivani, avSak nejsou
stanovena pravidla jejich uzivani na riznych typech pozemnich komunikaci. Vyvstava proto potieba
definovat typy aktivni mobility a vymezit legislativni pravidla pro jejich vzajemnou koexistenci, a to
dle typu dopravni infrastruktury a typu uziti:
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Typy aktivni mobility:

- PIn¢ aktivni mobilita (zcela bezmotorova) — (pé&si, cyklisté silnicni, cyklisté terénni, cyklisté
rodiny, velké kolobézky, malé sklddaci kolobézky do 5°, in-line, skike, koleckové lyze, skate
board atd.).

- Casteéné motorizovana (pii§lap) — (pedelec, S-pedelec, cyklorikia a nékladni kola)

- Plné¢ motorizované (elektrokolobézky malé, elektrokolobézky velké se sedatky (skutry),
kolobézky na spalovaci motor, jednokolky, elektro skate board, segway a jina vyvaZovaci
vozitka atd.)

- Voziky pro zvlastni ucely (elektrovoziky pro hife se pohybujici lidi, invalidni voziky
elektrické, invalidni voziky bez motoru atd.)

Typy komunikaci: Typy uZivateli:

Chodniky Cyklisté v ramci dopravni obsluznosti
Cyklostezky Silni¢ni cyklisté

Cyklopruhy na silni¢nich komunikacich Terénni cyklisté

Silni¢ni komunikace Rekreacni cyklisté

Rtizné kombinace Rodiny s malymi détmi

Hufe se pohybujici osoby a osoby se snizenou
schopnosti pohybu

Uprava dopravniho znaceni v souvislosti s aktivni mobilitou

V ramci problematiky dopravniho znaceni ve vztahu k aktivni mobilit¢ je identifikovano nékolik
témat, které bude nutné fesit ptipravou podkladii pro navrh novely zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ptipadné aktualizaci TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty. K jednotlivym tématim patii:

Zavedeni sdilené zony

Je nutné definovat rezim Sdilend zoéna, kterd rozSifuje moznosti koexistence vozidel a slabych
ucastniki ve spolecném prostoru i do aplikaci dosud u nas nevidanych, kde je pomérné silna
automobilova doprava, véetné tranzitni funkce a linkové autobusové dopravy. Bézné se jedna napft. o
pratah nebo kiizovatku s nékolika tisici auty za den, pfednadrazni prostor, ¢i vyznamnou obchodni
ulici v centru mésta). Proto zde ani nejsou dovoleny hry déti. Ukazuje se, Ze takovy rezim je
prekvapivé zivotaschopny a kapacitni, pokud splnime klicovou podminku nizké rychlosti (zpravidla
do 20 km/h). Oproti tomu soucasné uzivany rezim ,,Obytna zoéna" je principialné predpokladan do
oblasti, kde prevazuje rezidentni funkce (vilova ¢tvrt rodinnych domku), jen zdrojova a cilova
doprava a provoz vozidel je velmi slaby (zpravidla jen jednotliva vozidla v fadu minut). Proto jsou zde
i dovoleny hry déti.
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Uprava dopravniho rezimu v obcich berouci ohled na cyklistickou dopravu

Pfi nastaveni dopravniho rezimu v obcich se vychazi pfedevsim z provozu motorové dopravy, a na
specifika cyklistického provozu se zapomina. Je to dano mimo jiné tim, Ze nejsou definovany dopravni
znacky, které by specifika cyklodopravy jednoduchym zplisobem umoznily zavadét.

Tematické okruhy k FeSeni:

0 cykloobousmeérky

0 ktizeni a sjednoceni prav a povinnosti

0 oznaceni cest dopravnimi znackami pro kola

0 nepovinné pouziti cyklistického opatteni

0 prostor s pievazujici funkci

0 stezka podél hlavni komunikace

0 kvalita povrchu ve méstech a tdrzba cyklostezek
0 ochranné / viceucelové pruhy

0 jizda na kole nejen pii pravém kraji vozovky

0 zklidnéné oblasti a snizovani rychlosti

0 moznost provedeni zkuSebniho opatieni / pilotni projekty
0 ochrana slabsich uzivatelti

Podpora odstrainovani bariér spravci komunikaci

Daéle se doporucuje vést spravce silnic 1., II. a III. tfidy ke spoluzodpovédnosti za feSeni dopravni
bezpecnosti cyklisti na silnicich 1., II. a III. tfidy. Soucasny pfistup projektovani a pripravy
rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen pfedev§im na automobilovou dopravu.
Doporucuje se vytvorit podminky pro koncepcni feSeni rozvoje cyklistické dopravy v ramci novych
dopravnich staveb financovanych krajem, pfi rekonstrukcich krajskych komunikaci a ostatnich
dopravnich staveb. Obce a dalsi klicové organizace mohou pozadat spravce silnic L., II. a III. tfidy o
feSeni bezpecného vedeni cyklistd na silnicich I, II. a III. tfidy s preferovanim integrace do hlavniho
dopravniho prostoru. Systém spolufinancovani vlastni realizace i nasledné udrzby jednotlivych usekt
bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek. Pozadavek na feSeni cyklodopravy na silni¢ni siti
musi piredné vzejit ze strany obce, na jejimz izemi je rekonstrukce planovana a musi mit konkrétni
podobu a koncepcni navaznost.

Diilezité je zajisténi souc¢innosti RSD CR a Spravy Zeleznic pii realizaci &i rekonstrukci velkych
dopravnich staveb s poptavkou po vystavbé cyklistickych komunikaci. Pokud napi. RSD, nebo krajska
sprava silnic planuje vybudovat obchvat obce, pak s realizaci takové stavby je potieba soucasné
planovat i zklidilovani, ¢i humanizaci stavajicich komunikaci, nebo pamatovat na kifizeni pro
bezmotorovou dopravu.
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Cilem je pfedchazet t¢émto problémim:

- Castému opomijeni jiné neZ motorové dopravy

- cyklodoprava se feSi jen ve vyjimecnych piipadech od pocatecnich provétovacich studii
plnohodnotné feseni

- vicenaklady spojené s dodatecnym casto komplikovanym feSenim infrastruktury pro
cyklistickou dopravu zejména ve stisnénych prostorovych podminkach v intravilanu obci

- feSeni prostupnosti Uizemi v navaznosti na vystavbu velkych dopravnich staveb, zajiSténi
priachodnosti pro nemotorovou dopravu

- idealni fesit ve fazi studie proveditelnosti

- Vv ramci audit staveb zvazovat i vliv projektu na prostupnost krajiny a jeho zasah na mistni
vazby

Dale se doporucuje vytvotit podminky pro zamezeni rizika vzniku bariér pro cyklistickou i pé&si
dopravu pfi novostavbach a rekonstrukcich statnich komunikaci a pfi realizaci velkych Zelezni¢nich
staveb atd. Na zadost obce, ¢i dalsich klicovych organizaci bude kraj vstupovat do jednani ve véci
projektové piipravy novostaveb a rekonstrukci silnic I. tiidy, kde je spravcem RSD, piipadné pii
ptipravé velkych Zelezni¢nich staveb (kde je spravcem Sprava Zeleznic), atd., u kterych by jejich
realizaci mohlo dochazet k bariéram rozvoje cyklistické a pé&si dopravy. Systém spolufinancovani
jednotlivych tisekti bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek.

K podpote plosné obsluhy tizemi cyklistickou dopravou bude Zadouci vyuzit procesy pozemkovych
uprav. Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemki, jimiz se ve vefejném zajmu
prostoroveé a funkéné uspotradavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecuje se jimi pfistupnost a
vyuziti pozemkil a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily podminky pro racionalni hospodaieni
vlastnikil ptidy. Vysledky pozemkovych tprav slouzi pro obnovu katastralniho aparatu a jako zavazny
podklad pro tzemni planovani. Pozemkové upravy se fidi zakonem ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych Gfadech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o upraveé vlastnickych vztaht k
pude a jinému zemédélskému majetku, ve znéni pozdé€jsich predpist. Realizace pozemkovych uprav
pak tzce souvisi i s naplilovanim programu obnovy venkova, jejichz soucasti je i zajiSténi lepsi
prostupnosti uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro cyklisty. Doporucenim
je, aby mésto Pelhiimov zadalo Statni pozemkovy tfad o bezuplatné pievody dotéenych pozemka,
které lezi na vyznamnych cyklotrasach (jiz zahajeno).
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TECHNICKE PARAMETRY

Dopravni koridory

Jako nosny prvek celého systému uréujeme systém hlavnich dopravnich tras, které spojuji hlavni

vvvvvv

systém sbérnych komunikaci v uzemi, tedy ulice typu Pribézna, Prazska, Ptikopy, Vlasenicka. Jedna
se predevsim o nejlogic¢tejsi, historicka spojeni s pfiznivymi podélnymi profily, pfimosti spojeni atd.
Jejich vyuziti pro dopravni cyklisty je dnes limitovano absenci opatieni na podporu bezpecnosti. Tato
opatfeni v zasadé znamenaji malé, levné a rychle proveditelné zmény typu:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty

- viceucelovy pruh

- piktogramovy koridor pro cyklisty

- prostor pro cyklisty na svételné€ fizenych kiizovatkach

Jak je vidét, jedna se predevSsim o vodorovné dopravni znaceni, které cyklistu pro ostatni provoz
zviditelni, nauci predevsim fidice vnimat to, co by mélo ze zdkona platit: cyklista je stejny ucastnik
dopravniho provozu, se stejnymi pravy.

Spole¢ny provoz cyklistii a motoristi

Spole¢ny provoz s motorovymi vozidly je pfijatelny pro vétSinu cyklistd pfi nizSich intenzitich a
rychlostech automobilti. Funguje bez problémt v reziden¢nich ulicich, kde doporucujeme ziizeni
zklidnénych zo6n. Jako disledek nemoznosti realizovat vhodné opatieni pro cyklisty funguje na vSech
komunikacich ptistupnych pro cyklisty.

Piktogramovy koridor pro cyklisty

,Piktogramovy koridor pro cyklisty* (¢. V20), ktery vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistd a fidice
motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym provozem
cyklistt.

11
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Cyklista se musi pohybovat po piktogramech, které usnadiiuji sdileni prostoru ve spoleéném provozu s
ostatnimi vozidly. Pokud se piktogramy souvisle opakuji, mohou cyklisty v ramci jizdniho pruhu zleva
mijet osobni ¢i jednostopa vozidla.

Ridi¢tm piktogramy na vozovce ve spoleéném provozu napoméhaji piedvidat pravdépodobny pohyb
cyklistd v daném sméru. V jizdnim pruhu s vyznaenym piktogramovym koridorem se pohybuji
nalevo od piktogramt. Podél cyklisti musi fidi¢ projizdét vzdy ohleduplné a se zvySenou opatrnosti,
tj. pfimerenou rychlosti a s dostatenym bocnim odstupem.

Jak se odbocuje v koridoru

Piktogramovy koridor pro cyklisty pouze naznacuje prijezd danym smérem, mize se na néj kdekoliv
najet Ci jej opustit. Cyklisté musi davat vCas znameni o zméné sméru jizdy, odbocovat predvidateln¢ a
ujistovat se, ze nikoho neohrozite za sebou ani pied sebou.

Piktogramovy koridor kon¢i... A co dal?

Pokud piktogramovy koridor konci, pokracuje se plynule dale ve stejném jizdnim pruhu spolecné s
motoristy bez zvlastnich opatieni anebo v navazujicim integracnim opatieni.

JestliZze to neni nezbytné€ nutné, tak se v piktogramovém koridoru nezastavuje ani nestoji. Blokovanim
piktogramového koridoru se zhorSuji podminky piedev§im projizdéjicim cyklistim, ktefi se museji
zafadit mezi ostatni vozidla. Pokud vsak cyklista musi zastavit, musi to udélat opatrné a ptedvidatelné,
aby neohrozil ostatni.

Prostor pro cyklisty

Predsunuté stopcara oznacuje vymezeni prostoru v ramci svételné kiizovatky, kam si mohou nékteti
ucastnici silnicniho provozu béhem cekani najet, coz jim poté umozni vjet do kiizovatky jako prvni.

Nejcasteji je tato vyhoda realizovana pro cyklisty, v ¢eském prostredi se tak d€je pomoci vodorovné
dopravni znacky V19 ,,Prostor pro cyklisty“. Ta byla zavedena vyhlaskou 30/2001 Sb., o pravidlech
provozu na pozemnich komunikacich.
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ZAKLADNI PARAMETRY CYKLISTICKYCH TRAS

Pro pfedstavu o narocich jednotlivych typi cyklistickych komunikaci uvadim obvykle pouZzivané nebo
doporucované hlavni parametry. Pro navrhy plati CSN 73 6110.

Pti zpracovani konkrétnich navrhi budeme pochopiteln€ vychazet z mistnich podminek.

Komunikace pro cyklisty musi splfiovat pozadavky na prijezdny profil jizdniho kola a cyklisty, do
n¢hoz nesméji zasahovat zadné pevné prekazky, ve vozovce nesmi byt umistény vpusti, jejichz miize
jsou soubézné se smerem jizdy.

Pfi stanoveni profilu je doporuc¢eno vychazet z nasledujicich hodnot: Sitka jizdniho kola: 60 cm
nutny pohybovy prostor: 2x20 cm
bezpecnostni prostor: 2Xx25 cm

podjezdna vyska: 250 cm

Zikladni typy cyklistickych tras

a) samostatnd cyklisticka stezka — S§itka cyklistického péasu pro obousmérny provoz je
doporuc¢ena 300 cm.

13
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b) nedé€lena stezka pro pési a cyklisty — nejmensi Sifka je doporucovana 300 cm. Tato Sitka zajisti
v ptipad¢€ setkani jednoho cyklisty a dvou péSich nezbytny prostor 100cm pro cyklistu a 2x75cm pro
pesi.

C) délena cesta pro pési a cyklisty — minimalni Sitka je 400cm s doporucenym délenim
200cm+200cm.
d) cyklisticka trasa na dopravné zklidnéné komunikaci (p&§i zona, obytna ulice aj.)- cyklista

vyuziva spolu s ostatnimi ucastniky provozu dopravni prostor,
v némz je povolena jizda pouze rychlosti do 20km/hod.

e) cyklistické pruhy na vozovce- doporucena Sifka pruhu vyznaceného na vozovce je 150cm
+25cm vodici prouzek.

f) cyklisticka trasa na polni a lesni cest€¢ pro cyklisticky provoz jsou vyuzivany malo
frekventované ucelové komunikace o $iice obvykle v rozpéti 2,5- 5m.

0) cyklisticka trasa vedena spoleéné s motorovou dopravou na obsluzné komunikaci- pro
cyklisticky provoz je vyuzivana komunikace s malou intenzitou dopravy.

Podélny sklon by nemél piekrocit na komunikaci pro cyklisty v pahorkovitém uzemi 6%.

Pritom délka useku se stoupanim 4% by nem¢la piekrocit 250m, 6% pak 65m. Na kratsi vzdalenost
(do 8 m) je vSak mozno pouZit stoupani az 12% .

Poloméry smeérovych obloukll jsou zavislé na navrhované rychlosti. Pfi rychlosti 30km/hod je
minimalni polomér 22 m a pfi rychlosti 20km/hod pak 8 metrti.

Cyklostezka

Komunikace vyhrazena pro cyklisty, in-line bruslate, jezdce na kolobézkach, popiipad¢ lyzafe na
koleckovych lyZich. Auta sem nesmi. Byva oznacena kulatou modrou dopravni znackou s bilym
piktogramem jizdniho kola uprostfed. Cyklostezka muze byt i smiSend, takze ji mohou zaroven
vyuzivat chodci, pak je na znaéce vedle jizdniho kola namalovan i chodec. Pokud neni jasné
vyznaceno, na které strané¢ se maji pohybovat chodci a na které ostatni ucastnici provozu, je cela
stezka urCena v§em. Obecné plati, Ze cyklisté (popiipadé dalsi jezdci) se musi pohybovat pii pravém
okraji. Zékon ale jasn¢ nestanovuje, kterd strana patii chodcim. Vse je feSeno pouze s ohledem na
vzajemnou toleranci, protoze ani chodec nesmi jezdce ohrozit. Zakladnim pravidlem na cyklostezce je
nechodit a nejezdit vedle sebe, ale vzdy za sebou. Pokud ptedjizdite, tak zasadné zleva. Ukazte
znamenim ruky t€ém za vami, Ze chystate thybny manévr. I pfi hustém provozu nesmite ohrozit ani
omezit ostatni Gi¢astniky v protisméru. ZkuSengj$i cyklista by mél dat pfednost méné zkusenému. Také
by cyklisté méli byt ohleduplni k bruslaiim, protoze pro ty je komplikovanéjsi zastavit. Cyklostezka
mize byt rajem pro vSechny, kdo se chtéji vyhnout motorovym vozidlim, ale velmi zalezi na
vzajemné toleranci.
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RozliSujeme tfi zakladni druhy cyklostezek:

C8a C9a

OV

OV

1) Stezka pro cyklisty je vyhrazena primarné cyklistim, mohou se zde ale také legalné pohybovat
bruslafi, jezdci na osobnich pfepravnicich a podobni uzivatelé.

2) Po smiSené stezce pro chodce a cyklisty se pohybuji vSichni spole¢né, chodec nesmi ohrozit
projizdéjici cyklisty a naopak.

3) Oddélena stezka pro chodce a cyklisty umoziiuje spole¢ny provoz chodcti a cyklistt. Chodci i
cyklisté musi pouzivat svou c¢ast stezky. Do druhé Casti mohou vstoupit jen pii obchézeni,
objizdéni nebo kiizeni a nesmi tim ohrozit ostatni.

v

(oznaceno dodatkovou tabulkou kola). Cyklisté tu smi jezdit jen do 20 km/h v ptipadé potieby musi
zastavit. Chodci naopak musi umoznit cyklistim prajezd. Stejna pravidla plati pfi jizdeé na kole také
pro pé&si zénu s povolenou jizdou cyklisti a obytnou zénu. Zde se navic chodci mohou pohybovat
plosné vS§emi sméry, zatimco cyklisté by neméli vjizdét na chodniky.

Cyklotrasa

Vyznacuje pouze trasu v terénu pomoci cyklistickych znac¢ek. Jedna se o pouhy navod, kudy se da jet.
Cyklotrasy mohou vést po silnici, cyklostezce, ale i po nezpevnénych cestach. Na cyklotrasach neni
nijak zajiSténa bezpecCnost. Pokud vede trasa po silnici, cyklista se musi chovat jako ucastnik
silni¢niho provozu a dodrZovat veskera pravidla. V terénu je zase nutné davat pozor na spadané vétve
a dalsi prekazky. Zvlasté po dlouhotrvajicim desti byt jizda po cyklotrase, kterd vede pirevazné mimo
zpevnéné komunikace, nebezpecna.

Piktokoridory

pouze upozorfiuji na moznou piitomnost cyklistii a nezakladaji nikomu zadna zvlastni prava nebo
povinnosti — jizda v nich neni povinna. Nyni je v fadé mist postupné nahrazuji ochranné cyklopruhy.

Na svételnych kiizovatkdch mtze byt vyhrazeny prostor pro cyklisty, ve kterém muzete cekat pred
auty a nedychat tak jejich vyfuky. Vyhodou je, ze auta vas vidi, a kdyz padne zelena, mtzete vjet do
ktizovatky jako prvni, coz vam zajistuje vyssi bezpeci.
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Cykloobousmérky

dovoluji cyklistim jizdu v protisméru jednosmérné ulice. Diky tomu nemusite objizdét bloky domi
jako auta. V cykloobousmérkach je potieba davat si pozor na vjezdu a na vyjezdu, obavy z jejich
nebezpecnosti jsou ale neopodstatnéné. Statistiky zadnou vyssi nehodovost oproti béznym
cyklopruhiim nevykazuji. Frekventované cykloobousmérky se tesi cyklopruhem, v klidné ulicce
zklidnéné na 30 km/h staci dodatkova tabulka.

Znaceni je realizovano dodatkovou tabulkou a pfipadnym vodorovnym znacenim. Co se tyce rozméra
tak je cykloousmérnost ustanovena nasledovné: V ulici uzsi 2,6 m je cykloobousmérnost zakazana. V
ulici se Sitkou 2,6 m—3 m je cykloobousmérnost povolena.

IP4b

| ——
from———

®°f1|E122a |] L|E120

Cyklopruhy

jsou vizudlné oddélenym pruhem pro jizdni kola (a také bruslaie) ptimo ve vozovce. Ostatni vozidla je
smi kfizit pouze pii odboCovéani, objizdéni a v rdmci manévru parkovani. Vozidla nesmi v
cyklopruzich zastavit a stat. Podobné jako u cyklostezek, cyklopruhy musite pouzit — ale pozor, jen ve
spravném sméru!

Existuji dva zakladni druhy cyklopruhti:

1) Vyhrazeny cyklopruh byva podbarven cervené a ziizuje se tam, kde je dost mista — auta po
vyhrazeném cyklopruhu nesmi jet.

2) Ochranny cyklopruh se zfizuje ve stisnénych pomérech. Projizdét jim mohou jen velka vozidla,
ktera se nevejdou vlevo od pruhu, pfi¢emz nesmi ohrozit cyklistu. Ochranné cyklopruhy se na rozdil
od vyhrazenych maluji tenci Carou a neznaci se svislou dopravni znackou.

Kdyz cyklopruh skonéi, pokratujete s auty. Ridi¢ nesmi ohrozit cyklistu vyjizdé&jiciho z konéiciho
cyklopruhu.

Cyklisté na chodniku
Pokud je cyklistovi méné nez 10 let, po chodniku na kole jezdit smi, dokonce sam, bez dohledu starsi

osoby. Pokud cyklistovi jiz bylo 10 let, na chodniku musi jit pésky a kolo pouze vést. V obou
ptipadech se musi dbat na chodce.
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Cyklisté v obytné zoné

V obytné zén¢ mohou jezdit auta i cyklisté. Maximalni rychlost je pro vSechny omezena na 20 km/h.
Cyklisté v pési zoné

V pesi zoné plati pro cyklisty stejna pravidla jako na chodniku.

Je-li na dopravni znacce ,,P&si zona* piktogram jizdniho kola, mtze se cyklista pohybovat na jizdnim

kole bez ¢asového ¢i prostorového omezeni pfiméfenou rychlosti. Samoziejmosti je ohleduplnost vici
chodctim a dal$im ucastniklim provozu.

Cykloznaceni

INFORMATIVNI ZNACKY SMEROVE:

Kilometrovnik IS

200,5| 200572
©)'>

STARY
JIGIN

18a/b

502
STRAMBERK

Navést pred kiizovatkou IS 20 b,

‘ 352 |

302

&

Smeérova tabulka (ptimo) IS 21a

&

L/
[
F,
[
7

Smérova tabulka (vlevo) IS 21b

) 1018

L_J %

Smérova tabulka (vpravo) IS 21c

r
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Smérova tabule pro cyklisty s jednim cilem IS

19a/19¢ HECI S

Smeérova tabule pro cyklisty se dvéma cily IS

A

W | NYMBURK 112 ”
19b/19d oo | rommov 39 | € ¥ somes |

INFORMATIVNI PROVOZNI:

Ptejezd pro cyklisty - dopravni znacka €. IP 7
(Cyklista nema na rozdil od chodcti ptednost!)

Zpisob znaceni cyklistickych tras a stezek podle vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sh.

PRIKAZOVE ZNACKY:

»Stezka pro cyklisty” - dopravni znacka ¢. C 8a l
(ptikazova znacka)
§ -

»Konec stezky pro cyklisty* - dopravni znacka ¢. C 8b

»Stezka pro chodce a cyklisty* - dopravni znacka ¢. C 9a
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(ptikazova znacka, cyklisté i chodci maji spoleény pruh)

,Konec stezky pro chodce a cyklisty* - dopravni znacka ¢. C 9b

»Stezka pro chodce a cyklisty” - dopravni znacka ¢. C 10a
(ptikazova znacka, cyklisté a chodci maji oddélené pruhy)

»Konec stezky pro chodce a cyklisty* - dopravni znacka ¢. C 10b

Cyklisto,
sesedni
Z kola

Ptikaz "Cyklisto sesedni z kola" - dopravni znacka C14a

konec ptikazu "Cyklisto sesedni z kola" - dopravni znacka C 14b

VYSTRAZNE DOPRAVNI ZNACKY:

Vystrazna znacka upozoriiujici na pohyb cyklistd na silnici B8
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Dodatkové tabulky

Kod: E 12b
Vjezd cyklistl v protisméru povolen

V ptipadé, Ze je umisténa pod dopravni znackou ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ (¢. B 2), povoluje
vjezd cyklistil v protisméru do jednosmérné pozemni komunikace.

20



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V PELHRIMOVE

Vodorovné dopravniho znaceni

»Prejezd pro cyklisty* - dopravni znacka ¢. V 8

,Jizdni pruh pro cyklisty* - dopravni znacka ¢. V 14

,Prostor pro cyklisty* - dopravni znacka ¢. V 19
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Piktogram - jizdni kolo Piktogram - cyklista se smérovym znakem
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Zakladni minimalni bo¢ni bezpe¢nostni odstupy pro jizdu
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Srovnani zakladnich liniovych integrac¢nich opatieni pro cyklisty ve vozovce
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Vyznaceni integrac¢nich opatieni a bo¢ni bezpecnostni odstupy
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BEZPECNOST

Bezpecnost zranitelnych ucastnika provozu pii zohlednéni rozvoje aktivni mobility

Cyklisté jsou nejvice zranitelni GcCastnici provozu. Stejné jako péSi nejsou chranéni konstrukci
dopravniho prostfedku a deformacni zonou. Na rozdil od péSich se vSak cyklisté pohybuji vyssi
rychlosti a jsou vice v kontaktu s motorovou dopravou. Zarucit bezpecnost cyklisti je proto mozné
predev§im navrhem bezpecnych komunikaci, po kterych se cyklisté pohybuji. S ohledem na zahrani¢ni
vyzkumy a statistiky je mozno najit ptimo imérny vztah mezi podilem cyklistické dopravy na celkové
delbé prepravni prace a bezpecnosti dopravy. Orientace mest na podporu cyklodopravy a nemotorové
dopravy obecné je nastrojem prevence dopravnich nehod.

Pohyb pésich, cyklistti i fidi¢t v hlavnim i pfidruzeném prostoru, resp. jeho bezpecnost, je podminéna
zejména dvéma aspekty:

- uspofradanim prostoru, tzn. druh a typ pozemnich komunikaci, organizace prostoru (a to nejen
dopravnim znacenim),

- pouzivanim prostoru, tj. chovanim jeho uzivatelt, které je ovlivnéno pravidly silni¢niho
provozu, jejichz dodrzovani je ovlivnéno nejen jejich znalostmi, ale navyky a zvyklostmi

Dulezité je, aby se oba aspekty navzajem podporovaly a aby usporadani prostoru ovlivitovalo jeho
uzivani tak, aby se jeho uzivatelé chovali intuitivné v souladu s pozadavky a nemuseli nad tim zvlast
premyslet.

Cyklisté jsou jednou z nejvice ohrozenych skupin ucastnikii silnicniho provozu. Nezbytna soucast
kazdého cyklisty je dobra vybava s kvalitnimi bezpeénostnimi prvky. Podle statistiky je podil zavinéni
nehod ze strany cyklisty méné nez polovicni, jde o zhruba 40 procent. Cyklisté si ale z kolizi s
motorovymi vozidly odnéseji drtivou vétSinu tézkych nasledkd. I to byl jeden z divodl, proc
poslanecka snémovna schvalila novelu zékona o provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢i musi
dodrzet od cyklisty pii predjizdéni odstup jedna a pll metru nebo jeden metr v mistech, kde je
maximalni povolena rychlost 30 kilometrd za hodinu.

Dostatecny bocni odstup pii predjizdéni cyklisty je klicovym prvkem bezpecnosti. K nehodé¢ ale miize
dojit i jinak, naptiklad pti odbocovani nebo piehlédnuti cyklisty na kiiZzovatce. Kolize vozu s cyklistou
muze vést ke zranéni cyklisty, zatimco hmotné Skody byvaji mensi — i proto se ¢asto nehlési, zejména
kdyz se ob¢ zi¢astnéné stran dohodnou na feseni.

Jizda po chodniku je prestupek. I kdyz je to z hlediska pfedpisti nes$tastné, kvili nedostatku
bezpecné infrastruktury. Ve méstech, ktera postradaji dostatek cyklistické infrastruktury, mohou mit
cyklisté tendenci na chodniku ziistat, i kdyZ se uz dostatecné zoceli. Zkuseni méststi cyklisté ale védi,
Ze to neni ani tak bezpecné, ani tak praktické. Cyklisté se nesmi bat jet po silnicich.

Rady pro bezpecnou jizdu na kole viz ptiloha — navod pro cyklisty.

Ackoli je cyklista obecné chapan jako ten zranitelnéjsi tiCastnik silni¢niho provozu, ani on nemusi byt
zcela bez viny. Naopak. S pfibyvajici bezohlednosti cyklistti na silnicich se zvySuje 1 pocet nehod, jez
mohou jit takzvané na triko cyklisty. Tieba proto, Ze cyklista nedal fidi¢i automobilu pfednost a
sttemhlavé vjel do kiizovatky. Ridi¢ se mu vyhybal — a naboural. I cyklista ma nejen prava, ale i
povinnosti. Kromé dodrzovani pravidel silnicniho provozu k nim patii i povinnost nahradit skodu,
pokud ji zptsobil.
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Kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je povinen se chovat ohleduplné. Silnéjsi navic
museji projevovat mimotadnou opatrnost ke slabsim. To plati jak ve vztahu mezi motoristy a cyklisty,
tak ve vztahu mezi cyklisty a chodci!

Od 1. ledna 2022 na Ceskych silnicich plati nové pravidlo pro piedjizdéni cyklistti. Podle novely
zakona o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢i musi se svym autem dodrzet bo¢ni vzdalenost
jeden a ptl metru.

PRAVNI ODPOVEDNOST

Pad stromu na cyklostezku — ob¢anskopravni odpovédnost

Vlastnik lesa je povinen kontrolovat stav stromil v blizkosti frekventovanych cest, popt. cyklostezek,
kde se nachazeji stromy, které by mohly ohrozit osoby vstupujici do lesa. U stromtl v blizkosti
turisticky vyuZzivanych cest, musi vlastnik lesa dbat zvySené obezietnosti a provadét ditkladnéjsi
kontrolu stavu porosti. Neuéinil-li vlastnik lesniho pozemku zadnou kontrolu stromt v blizkosti
cyklostezky, nezjistil zavadny stav fady stroml a nepfijal Zadna opatieni, aby odstranil nebo alespon
omezil riziko padu stromu na cyklotrasu, porusil tak svoji prevencni povinnost a odpovida tak za
§kodu tim zpisobenou.

Zakon €. 361/2000 Sb. O silniénim provozu

I kdyz cyklista neni povinen mit fidi¢ské opravnéni, je podle zékona fidi¢ bezmotorového vozidla a
ucastnik silni¢niho provozu. Musi v potiebném rozsahu ovladat zakon ¢. 361/2000 Sb. o silni¢nim
provozu a rozeznat zakladni cyklistickou infrastrukturu.

Cyklostezka v obecném jazyku muze v terminologii zakona znamenat stezka pro cyklisty (C8a),
stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C9a), stezka pro chodce a cyklisty délena (C10a), stezka pro
chodce s povolenym vjezdem kol, pési zona s povolenym vjezdem kol, cyklistickd zona, vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty, jizdni pruh pro cyklisty, piktogramovy koridor pro cyklisty ¢i cyklisticka
trasa. Jednotlivé druhy stezek maji riiznou pravni Gpravu a jejich uzivatelé maji jiné povinnosti. Proto
je tfeba mezi nimi rozliSovat. Cyklist¢ byli diive povinni pouZzit pouze ,stezku pro cyklisty*
(oznacenou symbolem jizdniho kola). V rdmci zjednodusSeni vykladu pravidel vSak dochazelo k
mateni pojmi. Vznikl ndzor, ze cyklisté méli povinnost uzit jakoukoli cyklostezku. Nejcastéji byla
»stezka pro cyklisty zaménovana se ,,stezkou pro chodce a cyklisty* (ozna¢enou symbolem chodct a
jizdniho kola). Stezku pro chodce a cyklisty ale nebyl cyklista povinen uzit nikdy. A koncem loniského
roku zakon fakticky zrusil i povinnost uzit stezku pro cyklisty.

S ucinnosti od 1. ledna 2022 cyklisté nemuseji uzit ani jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty, stezku pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, pokud by tim mohla byt ohrozena
bezpecnost nebo plynulost provozu.

§57 (1) zakona €. 361/2000 Sb. o silnicnim provozu: ,,Je-1i zfizen jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kiizovatce s fizenym provozem ziizen pruh
pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit v daném misté a sméru,
ledaze by tim mohla byt ohroZena bezpecnost nebo plynulost provozu na pozemnich komunikacich.*

Cyklista nové nemusi uzit zadny druh cyklostezky. Uvedena vyjimka je totiz natolik Siroka, ze
pokryva v zasadé vSechny davody, kvili kterym cyklisté cyklostezky neuzivaji. Typicky se jedna o
nevhodnou trasu, $patny technicky stav komunikace nebo mnoZstvi chodci, které ¢ini cyklostezku v
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danou chvili nepouzitelnou. Je logické, Ze rychlejsi cyklisté voli spiSe silnici, zatimco pomalejsi
cyklisté, zejména rodiny s détmi nebo seniofi, hledaji kazdou moznost, jak se silnici vyhnout.

Bezpecnost cyklisti miize zvysit zfizovani kvalitnich cyklostezek, nikoliv plosné zakazy uziti silnice
cyklisty. To plati zejména v Ceskych podminkach, kde vyznamna ¢ast cyklostezek vznikla pouhym
oznacenim puvodniho chodniku a ma podfadnou kvalitu nebo je zatizena vysokym poctem chodcti.
Smyslem cyklostezek je zlepSovat podminky pro cyklistickou dopravu a otevfit ji Sir§Simu okruhu lidi.
Smyslem neni zakazovat lidem na kole, aby jezdili po silnicich jako dosud, a ptikazovat chodctim, aby
trpné snaseli naval cyklisti na né€em, co vnimaji jako chodnik, protoze to tak skutecné vypadd a
funguje. Stezky se spolenym provozem chodcii a cyklisti maji byt bezpecnou alternativou pro
cyklisty, ktefi se na silnici neodvazi, a bezpeéné museji zdstat i pro chodce. Dobrovolné uziti
cyklostezek proto pfinese zvyseny tlak na to, aby se budovaly opravdu smysluplné cyklostezky, které
budou dostatecné bezpecné a komfortni.

Doufejme, Ze zboteni mytu o povinnych cyklostezkdch pomutze zlepsit vzajemné vnimani cyklistd a
motoristl, a tim snizi miru agresivity. Je na nas, jestli se vydame cestou zakazl a represi, nebo cestou
oboustranného respektu a ohleduplnosti.

Zakotveni odtivodnéné vyjimky z povinnosti uzit cyklisticka opatfeni pfinese i zvySeny tlak na to, aby
se budovala skute¢né smysluplna cyklisticka opatieni, ktera budou dostate¢né bezpeéna a komfortni.

Dopravni znacky

Vyznam, uziti, provedeni a tvary dopravnich znacek a jejich symbolti upravuje vyhlaska ¢. 294/2015
Sb. (§ 62 odst. 5). Dopravni znacka C8a ,,Stezka pro cyklisty* piikazuje cyklistim uzit v daném sméru
takto ozna¢eného pruhu nebo stezky, dopravni znacka C9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na®
ptikazuje chodctim a cyklistiim uzit v daném smeéru takto ozna¢eného spolecného pruhu nebo stezky a
dopravni znacka C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty délena* prikazuje chodciim a cyklistim uzit v
daném sméru ¢asti vyznacené pro chodce nebo cyklisty a oznacuje jejich situovani.

Neexistuje vSak zadny pozadavek na to, aby uziti cyklistické stezky bylo pro cyklisty povinné.
Skutecnost, ze cyklistické stezky mohou byt uzivany pouze cyklisty, neznamena, Ze jiné pozemni
komunikace cyklisty uzivany byt nemohou. Vystavba cyklistické stezky neznamena stoprocentni
odd¢leni cyklistické dopravy od motorové dopravy, ale vznik alternativy, kterou cyklisté budou moci
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Ministerstvo dopravy (resp. BESIP) dlouhodobé piistupuje k cyklistické dopraveé s predstavou, Ze se
cyklisté budou pohybovat jen po cyklistické infrastruktuie oddélené od siln€jsi motorové dopravy, a
nikoli po silnicich a mistnich komunikacich. Oficialnim cilem je zvySeni bezpecnosti cyklista. Jak, ale
bylo blize rozvedeno v cit. odiivodnéni pozménovaciho navrhu, ktery je soucasti zakona ¢. 365/2021
Sb., bezpecnost cyklisti miize zvysit zfizovani cyklistické infrastruktury, nikoliv vSak bezvyjimecna
povinnost ji uzit, resp. zakazovani cyklistim uzit jiné pozemni komunikace, zejména v domacich
podminkach, kdy ma velka cast od provozu oddelené cyklistické infrastruktury podfadnou kvalitu
nebo je zatizena silnym peSim provozem. SkuteCnym motivem k plosnému zakazovani cyklistim uzit
pozemni komunikace neni zvySeni bezpe¢nosti cyklisti, ale upfednostiiovani motorové dopravy.

Na zakladé vyse uvedeného nelze nez dospét k zavéru, ze povinnost cyklisty uzit stezku pro chodce a
cyklisty neexistuje. Cyklista mize legalné uzit pozemni komunikaci, i kdyz se nachazi pobliz stezky
pro chodce a cyklisty, pokud neni oznacena dopravni znackou ,,Zékaz vjezdu jizdnich kol“.
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Aktualni novela G¢inna od 1. 1. 2022 pfibliZila pravni Upravu riznych druhi ,,cyklostezek® tak, Ze
cyklista nové de facto nemusi uzit ani stezku pro cyklisty a dalsi v § 57 (1) zakona ¢. 361/2000 Sb.

Zména pristupu veiejnosti

Zmena dopravniho chovani je v konecném disledku zavisla na vétSinovém chovani vefejnosti. Zalezi
zde nejen na ovliviiovani vefejnosti prostfednictvim masmédii a v dasledku vytvareni podminek ze
strany politické reprezentace, je rovnéz nutna i zména obecného vnimani podstaty mobility ze strany
vefejnosti, coz se neobejde bez plisobeni na mladou generaci ve skolach a bez pozitivniho ptikladu v
rodinéch.

Podstatné je pomoci osvéty docilit ohleduplnéjsiho chovani fidict na ¢eskych silnicich a pomoci tak
alternativnim modim dopravy (pési, cyklistika) k rychlejSimu rozvoji. Zména dopravniho chovani
musi byt zalozena na vyuzivani jiné, nez individualni automobilové dopravy, a to nejen z
environmentalniho, ale i ekonomického a zdravotniho hlediska. Poptavka vefejnosti po alternativnich
moznostech dopravy postupné roste a zaleZzi Cisté na politické vili vedeni obci, zda tento rist podpoii,
nebo je neschopnosti dlouhodobé a udrzitelné vize méstského planovani spise pribrzdi.

PRIKLADY PRACOVNI NAPLNE KRAJSKEHO A MESTSKEHO
CYKLOKOORDINATORA

Krajsky cyklokoordinator

Umoznéni koordina¢ni ¢innosti / spoluprace (pfistup a vyména informaci s ptislusnymi odbory kraje a
ptispévkovymi organizacemi kraje), nastaveni komunikacnich kanala pfi koordinaci pfipravovanych a
probihajicich projektt, véasny prehled o spravé a udrzbé sité cyklistickych tras, spoluprace s
jednotlivymi odbory ufadu (vnitini koordinace) - rozvoj a investice (pfiprava zadavacich podminek,
integrace cyklo do jinych projektti), doprava (pfiprava, stanoviska, integrace do jinych projektl) a
cestovni ruch. Vyhodnocovani nedostatkd, kontrola jakosti v¢. zpétné vazby.

Obecné:

Pienos know-how do kraje (z CR, resp. jinych mést — alespont zakladni piehled o déni v oboru
cyklistické dopravy), G¢ast na strategickych jednanich / seminéafich / konferencich)

Spoluprace s dalSimi (pfedevS$im sousedicimi) kraji, resp. zajiSténi ,,vertikdlni provazanosti
(ptfedavani zkuSenosti)

Finan¢ni zdroje:

- Spoluprace na pfipravé rozpoctu Koncepce,
- prehled o dal§ich moznostech finan¢niho kryti (fondy, granty...)

Oblast planovani a piipravy:

Kazdoro¢ni doporuceni (revize) priorit piipravy a realizace infrastruktury pro cyklisty pro nasledujici
rok:
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CHRANENE CESTY BEZMOTOROVE KORIDORY apod.

- nové v¢. doprovodné infrastruktury
- revize stavajicich - opravy, udrzba

PLOSNA OBSLUHA UZEMI PRO DOPRAVU NA JiZDNIM KOLE (dopravni opatfeni, ktera
mohou slouzit k podpote cyklistické dopravy).

- nova v¢. doprovodné infrastruktury
- integrace
- revize stavajicich - opravy, udrzba

CYKLOZNACENI (svislé i vodorovné zna¢eni)

- vyznaceni novych tras
- pravidelna plosna revize
- prubézna revize

Koordinace feSeni problematiky majetkopravnich vztahii (mezi ptislusnym odborem spravy majetku a
vlastniky pozemkil), nejenom ve smyslu stanoveni vlastnik, ale i feSeni jednani s majiteli o vykupu a
prondjmu pozemkil

Posuzovani projektovych dokumentaci ve vztahu k cyklistické doprave, které se tykaji silnic II. a IIIL.
ttidy, véetné spoluprace s odborem dopravy, resp. naopak (OD prizve k vyjadreni cyklokoordinatora).

Oblast vnéjsi koordinace:

- RSD, SZDC a dalsi spravci dopravni infrastruktury

- Organizatofti vetfejné dopravy, dopravci vetejné dopravy

- Mésta/ Obce

- Projektanti jednotlivych staveb

- Pfipravované projekty, které nejsou jinak koordinovany a integrace cyklistické infrastruktury
nebo i jednoduchych Gprav mtize byt jedinym pojitkem

Oblast propagace a komunikace s médii a s vefejnosti, obcanskymi sdruzenimi

- Podklady pro PR (osvéta, nové realizace = medializace),
- Cyklomail — pfipominky vefejnosti, podnéty

- Pilotni feseni ,,novych cykloopatteni (letaky, ¢lanky...),
- Aktualizace krajského cyklowebu,

- Koordinace propagace (mapy, letaky, vylety tipy...)

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla dosahnout cild,
které sleduje. Koordinovany postup zainteresovanych partneri v jejich jednotlivych oblastech
kompetence je spravnym vychodiskem pro uskute¢iiovani politiky podpory cyklistiky. ~

Ma-li byt snaha o propagaci a posileni cyklistiky uspésna, bude se vzdy potiebovat podpora a pomoc
fady rozdilnych hrac¢d. At jiz se bude pracovat s vefejnou spravou, se sdruzenim cyklistli nebo jinym
typem organizace, vzdy bude klicova spoluprace, partnerstvi a dalsi zpisoby vzajemné podpory.
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Méstsky cyklokoordinator

Cyklokoordinator je oficialni zastupce mésta, ktery v ramci svych kompetenci a realnych moznosti
zprostiedkovava a pomaha zajistovat koordinaci ¢innosti, které vedou k rozvoji cyklistické dopravy a
rekreace ve meste.

Koordina¢ni Cinnosti a spoluprace v pfistupu a vyméné informaci mezi jednotlivymi odbory
magistratu ¢i meéstského ufadu, obchodnimi organizacemi zfizovanymi méstem a piispévkovymi

organizacemi meésta, umoznéni:

- Nastaveni komunikac¢nich kanala pii koordinaci pfipravovanych a probihajicich projektu,
- Koordinace a fizeni interni pracovni skupiny Cyklisticka doprava
- Koordinace subjekt zajistujicich interné ale i externé zpracovavani a napliiovani jednotlivych

dil¢ich kapitol a opatieni cyklostrategie mésta

- Ptiprava podkladii pro jednani rady a zastupitelstva mésta, v oblasti cyklistickych opatfeni a
plnéni ukoll, stanovenych na zaklad¢é rozhodnuti rady a zastupitelstva mésta v této oblasti,

- Vcasny piehled o spraveé a udrzbé sit€¢ komunikaci (opravy, zimni udrzba)

- Spoluprace s jednotlivymi odbory Gradu

- Ptiklady ¢innosti v oblasti vnitini koordinace:

Odboru investic (ptiprava zadavacich podminek, integrace cyklo do jinych projekti),
Odboru dopravy (stanoviska k dopravni infrastruktute, integrace do projektii drzby
komunikaci, dopravni znaceni),

Odboru stavebniho, oddéleni, které haji zdjmy mésta v uzemnim fizeni,

Odboru Zivotniho prostfedni (pasportizace zelen¢ a dfevin),

Odboru majetkopravniho (majetkopravni vztahy),

Odboru informatiky (pasporty cyklostezek a souvisejici, GIS, statistiky),

Odboru vnéjsich vztahd, odd. cestovniho ruchu,

Odboru kancelar primatora (osvéta, PR, politicka podpora),

Odboru evropskych projektt (dotace do cyklodopravy),

Odboru socialnich véci (bezbariérové Gpravy),

Odboru pamatkové péce (cyklisticka infrastruktura v pamatkové zong)

Ptiklady ¢innosti v oblasti vnéjsi koordinace:

RSD, SZDC, SSOK, KCT, Policie CR, Specialni stavebni ufad dopravni a dalsi
spravci dopravni infrastruktury,

Organizatofi vetejné dopravy, dopravci vefejné dopravy

Pienos know-how do mésta (z CR - spoluprice s pracovnim tymem narodniho
cyklokoordinatora, krajského cyklokoordinatora, resp. cyklokoordinatort jinych mést,
alespon zakladni pfehled o déni v oboru cyklistické dopravy), ucast na strategickych
jednanich / seminafich / konferencich, asociace mést pro cyklisty)

Spoluprace s dalSimi (pfedevsim sousedicimi) mésty / méstskymi ¢astmi, 1 s dalSimi
méstskymi cyklokoordinatory na tzemi CR, zajidténi ,vertikdlni“ provazanosti
(ptfedavani zkusSenosti),

Spoluprace s projektanty jednotlivych staveb, pfi zpracovavani uprav generelu
cyklodopravy, 1Z, DUR a DSP jednotlivych projekta cykloinfrastruktury,
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e Vyhledavani pfipravovanych projekti na tGzemi mésta, které nejsou jinak
koordinovany a integrace cyklistické infrastruktury nebo i jednoduchych tprav v
oblasti cyklodopravy do PD.

Oblast propagace a komunikace s médii a s vefejnosti, obcanskymi sdruzenimi

e Podklady pro PR (osvéta, nové realizace = medializace),

e Aktivni spoluprace na vytvareni Planu meéstské udrzitelné mobility a pfi jeho udrzitelnosti —
prosazovani do kazdodenniho zivota

e Koordinace pti vytvoreni webového portalu cyklodoprava a jeho napliiovani

e Cyklomail — ptipominky vefejnosti, podnéty,

e Pilotni feseni ,,novych cykloopatieni a koordinace propagace (mapy, letdky, clanky, vylety
tipy...)

e Web ,Mésto cyklistické™ (samostatné nebo soucast oficialnich strdnek mésta),

e Kampan¢ (napt. Na kole do prace apod.)

Finan¢ni zdroje

e Pichled o mozném =zatiZzeni rozpoctu mésta, ktery bude nutny pro deklarovany rozvoj
cyklistické dopravy (dle programového prohlaseni Rady mésta),
e piehled o dal§ich moznostech finan¢niho kryti (fondy, granty, Kraj Vysocina ap.)

Oblast planovani a ptipravy

o Generel cyklodopravy

e Plan méstské udrzitelné mobility — oblast cyklodoprava

e Kazdoro¢ni doporuceni (revize) priorit pfipravy a realizace infrastruktury pro cyklisty pro
nasledujici rok: chranéné cesty (cyklostezky), bezmotorové koridory apod. véetné doprovodné
infrastruktury (stojany na kola, mapy, odpocivadla, revize stavajicich cyklostezek véetné
znaceni - opravy, udrzba

e Plosna obsluha tizemi pro dopravu na jizdnim kole (dopravni opatieni, ktera mohou slouzit k
podporie cyklistické dopravy), véetné doprovodné infrastruktury, revize stavajicich - opravy,
udrzba,

e Cykloznaceni (svislé i vodorovné znaceni), vyznaceni novych tras, pravidelna plosna revize,
prabézna revize

e Koordinace feSeni problematiky majetkopravnich vztahi (mezi odborem majetkopravnim,
odborem investic a vlastniky pozemkil), nejenom ve smyslu stanoveni vlastnikd, ale i feSeni
jednani s majiteli o vykupu a pronajmu pozemk,

e Posuzovani projektovych dokumentaci ve vztahu k cyklistické doprave (vazby na uzemni plan
mésta a generel cyklistické dopravy), véetn€ spoluprace s oddélenimi odboru koncepce a
rozvoje a odborem dopravy, resp. ostatnimi zainteresovanymi odbory.
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CILE
Cyklisticka doprava jako nedilna soucast dopravniho systému

+ ZvySeni bezpecnosti cyklistil prostiednictvim budovanim cyklostezek a komunikaci vhodnych
pro cyklisty

+ Vytvofeni podminek pro koncepcni feSeni cyklistické dopravy na krajskych a statnich
dopravnich stavbach

+ Zaclenéni cyklistické dopravy do integrovaného dopravniho systému

CyKkloturistika a terénni cyklistika jako nedilna soucast rekreace a cestovniho ruchu
+ Zajisténi komplexni marketingova prezentace rekreacni cyklistiky

+ Realizace patefnich dalkovych tras na tizemi kraje

+ ZvySeni kvality rekrea¢ni cyklistiky podporou souvisejici doprovodné cyklistické
infrastruktury a kvalitnich sluzeb

Koordinace a organizace cyklistiky
+ Koordinace aktivit kolem cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky

+ Realizace poradenstvi a propagace

Podpora bezpecnych cest do Skol

- Vyznaceni specidlnich tras zklidnénymi ulicemi
- Budovéani oddélené infrastruktury
- Podpora bezpe¢ného prechazeni pro déti pouzivajici chodniky

Zdanliveé nejbezpecnéjsi je v soucasné dobé pro déti jizda po chodniku. Dle platné pravni tpravy (§ 53
zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu) konkrétné § 58, stanovi, ze déti mladsi 10 let nesmi
samy jezdit po silnici, mistni komunikaci a vefejné ptistupné ucelové komunikaci (mohou pouze s
doprovodem osoby star$i 15 let), ale vzapéti upfesnhuje, ze tento zakaz neplati pro chodniky,
cyklistické stezky a obytné a pé€si zony. Neptimo tim tedy umoziuje détem mladsim 10 let, aby jezdily
po chodniku. Nicméné se z tohoto ustanoveni neda odvodit, ze by se tato vyjimka vztahovala i na
osoby starsi 10 let, takZe vSichni ostatni maji tuto ¢innost zakazanou.

Pokud bychom zajistili dostate¢né §itkové profily chodnikli vSeobecné (pfedevs§im opatfenimi na
zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke st€énam domti) ziskame rozsahlou sit’ tras pro mensi déti.

Slabymi misty v8ak zustavaji prechody pro chodce. (je tieba mit na paméti fakt, Ze aby cyklista dostal
na prechodu pro chodce prednost, musi podle zakona sesednout z kola). Zde se nabizi technicka
opatfeni (rozSifend chodnikova plocha), ktera zazi Sitku vozovky tak, aby pifechazeni bylo co

vvvvvvvvvv

5m) od prechodt (malé déti nejsou za auty videt).

S ohledem na piechody je rovnéz zasadni zména legislativy tak, aby davala povinnost fidicim dat
piednost rovnéz cyklistim na vyznacenych piejezdech.
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Co se tyce nejlevnéjsi a nejucinngjsi Gpravy, jedna se o co nejsirsi zavadéni zon tempo 30. Je mozné
vjezdy do takové zony opét zdiiraznit (ziZeni vozovky, zvySené prahy atd.)
I mensi déti jsou po dostatecném vycviku schopné jezdit po silnici, ale opatfeni na vozovce se budou

tykat pifedevs§im déti starSich deseti let. Zde se opatteni nelisi od opatieni pro cyklisty vSeobecné, tj.
pfedevsim vyznacovani cyklopruhii, pfedsazeny prostor pro cyklisty na kiizovatkach atd.
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Koncepce cyklistické dopravy navazuje a vychazi z tzv. nadfazenych dokumentd:

1) uzemni plan, 2) strategicky plan rozvoje mésta a 3) koncepce Kraje Vysoc¢ina

UZEMNI PLAN

Uzemni plan mésta Pelhfimova je v sou¢asnosti aktualizovan a je K nahlédnuti na strankdch mésta
Pelhfimova a v mapovém portalu GIS. Tvorba generelu cyklistickych stezek by bylo dobré
zkoordinovat s aktualizacemi, protoze tento postup je velkou vyhodou, protoze v piipadé jiz
existyjiciho a platného uzemniho planu je jakakoliv zména zdlouhava.

| \
3, 5.0, 2018.2020,6 COZK \ |
de :
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Soucasny stav cyklistické dopravy Pelhfimové

Navrhované feSeni uzemniho planu respektuje existujici cyklistické trasy: ¢islo cyklistické trasy: 1223,
5129, 1219.

V Pelhiimové jsme zacali s ptipravou vystavby cyklistickych stezek v roce 2010. Na pocatku vznikla
cyklostezka v méstskych sadech. Zajimava historie vzniku méstskych sadu a jejich vysoka navstévnost
byla podnétem pro vybudovani okruhu nau¢né stezky informujici o zajimavostech parku samotného i
ptirody Pelhfimovska.

Zaroven jsme prubézné feSili vystavbu casti cyklistickych stezek ve mésté v ramci jinych oprav
komunikaci. Tyto dil¢i useky je nutné postupné propojit a vytvorit navazujici sit’ cyklistickych stezek
v Pelhfimoveé.

Uzemni plan respektuje nasledujici cyklistické trasy:
a) stavajici cyklisticka trasa Pelhiimov — Smrdov (1223)
Obtiznost: stfedni
Znaceni: silni¢ni
Komunikace: III.tf, G¢elové komunikace
Povrch: asfalt, zpevnény i nezpevnény povrch
Vhodné pro MTB a trekingové bicykly

Trasa Pelhiimov — Smrdov: 0 km Pelhfimov. 2,5 km Radétin, 4 km Krasikovice, 7 km Kojc¢ice, 9 km
Vadcice, 10 km Milotice, 12,5 km Smrdov
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b) stavajici cyklisticka trasa, ktera vede z Pelhiimova do Tresté (5129)
Obtiznost: stiedni
Znaceni: silni¢ni
Komunikace: silnice II. a IILtf., 0¢elové komunikace
Povrch: asfalt

Vhodné pro vSechny typy bicykli
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Trasa Pelhifimov — Tte$t: 0 km Pelhfimov, 4 km Putimov, 9 km Kiemes$nik, 10 km Sazava pod
Ktemesnikem, 14 km Novy Rychnov, 18 km Rohoznd, 23 km Spélov, 26 km Jezdovice, 30 km Tiest’
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C) stavajici cyklisticka trasa, ktera vede z Pelhi¥imova do Pacova (1219)
Obtiznost: stfedni
Znaceni: silni¢ni
Komunikace: silnice IIL.tf.
Vhodné pro vsechny typy bicykll

Trasa Pelhiimov — Pacov: 0 km Pelhiimov, 5 km Vlasenice u Pelhifimova, 9 km Nova Cerekev, 12 km
Moravec, 14 km Leskovice, 16 km Nesvacily, 18,5 km Posna, 22 Pacov
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Na cyklotrasy ve mésté bude navazovat sit’ navrhovanych cyklotras.
Vsechny vyznamné trasy budou vybaveny orientacnim systémem, pfipadn€ odpo€ivnymi misty.
Mapa — mobiliaf

Bude potteba kazdoro¢ni revize priorit pfipravy a realizace infrastruktury pro cyklisty v€etné stojani
na kola, map, odpocivadel a revize stavajicich cyklostezek vcetné znaCeni — opravy, udrzba.

40



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V PELHRIMOVE

Cyklo opatieni pro mistni ¢asti
Spojeni z Pelhtfimova do mistnich ¢asti Pelhfimova.

Strméchy

0051

41



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V PELHRIMOVE

Okruhy

Okolo studinek na KiemeSnik

Délka trasy: 32 km

Casova naroénost: ca 2 hodiny a 30 minut
Naro¢nost: Stiedni (terénem vhodna pro horska kola)

Vystoupejte &lenitou krajinou k poutnimu mistu Kiemesnik. Ceka vas naroéngjsi cesta, na které vam
budou odménou krasné vyhledy a zastaveni u kiemesnickych studanek. Samotny vrch Kieme$nik
nabizi n¢kolik krasnych mist, na které si ur¢ité¢ udélejte ¢as. Poutni kostel Nejsvétejsi Trojice, Ktizova
cesta, Vétrny zamek, rozhledna Pipalka a outdoorové centrum.

Zajimavosti na trase:

Ivaniny rybnicky, Stfibrna studanka, Zazracna studanka, studanka U Buku, poutni vrch K¥emesnik a
dalsi

Trasa vede pfres:

Pelhfimov, Remenov, Putimov, Prose¢ pod Kiemesnikem, Stfibrna studanka, Korce rozcesti, Zazracna
studanka, U Buku, Kfemesnik, Sazava, Cejkov, Huté haj., LeSov, Nemojov, Pavlov, SkrySov,
Pelhiimov
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Okolo priehrad

Délka: 37 km

Casova naroénost: ca 2 hodiny a 50 minut
Naroc¢nost: stiedni (terénem vhodna pro horska kola)

Projed’te se okolo vodnich velikanti a uzijte si cestu plnou pfirodnich i technickych zajimavosti. Na
vyjizd’ce okolo piehrad miizete obdivovat kouzelné¢ vyhledy, obii technické pamatky a sledovat
promény vodnich ploch. Projizdét budete okolo malé prehrady Viesnik, Sedlické hydroelektrarny a
Sedlické prehrady. V Zelivé se odméiite prochazkou klasternim komplexem a navitévou pivovaru.

Zajimavosti na trase: poutni misto Zeliv, mala prehrada Viesnik, Sedlicka hydroelektrarna, Sedlicka
prehrada

Moznosti obCerstveni na trase: Klasterni restaurace Zeliv, restaurace Na Kocand¢€ Zeliv, oblerstveni u
Hydroelektrarny, obcerstveni Kletecna (rekreacni stiedisko)

Trasa vede pftes:

Pelhtimov, Méstské sady, Radétin, Krasikovice, Pobistryce, Svépravice, Brtna, Zeliv, Mala pichrada
Viesnik,, Sedlickd hydroelektrarny, Sedlice, Sedlickd piehrada, Kletecna, Milotice, Kojcice,
Krasikovice, Tichy mlyn, Méstské sady, Pelhfimov
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Okolo vodnich mlynu

Délka: 30 km

Casova naroénost: ca 2 hodiny a 15 minut
Naro¢nost: snadna

Vydejte se po stopach vodnich mlynd v okoli Pelhfimova. Vystoupejte Javorovou aleji a projed’te se
okolo Hejlovského rybnika, poté vas ¢eka prijezd malebnou krajinou nad Pelhfimovem. Po cesté
budete mijet Hejlovsky mlyn — Cakovicky mlyn — Hod&jovicky mlyn (z Hod&jovic zajizd’ka 500 z
navsi) - Tichy mlyn. Trasa je velmi ¢lenita a nudit se rozhodné nebudete.

Trasa vede pfes:

Pelhiimov, Javorova alej, Mastalka, Hejlovsky rybnik, Hejlovsky mlyn, Castkovice, Vlasenice,
Dubovice, Cakovice, Cakovicky mlyn, Hod&jovice, Hod&ovicky mlyn, Krasikovice, Radétin, Tichy
mlyn — obcerstveni, Méstské sady Pelhfimov — obCerstveni
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Tyto budouci cyklotrasy bude potieba oznaéit pomoci Klubu Ceskych turisti, ktefi se o toto znadeni
staraji. Znackafi udrzuji a obnovuji nejen stavajici tradicni trasy, ale vyznacuji i nové projekty.
Znaceni finan¢n¢ podporuje Kraj Vysocina.

YW

Turistické pési trasy

Na pési trasy samotného mésta a jeho zdzemi navazuje stavajici systém péSich turistickych znacenych
cest v Sir§im okoli mésta, ktery bude postupné dopliiovan o trasy umoziujici nova propojeni v tizemi a
zptistupiiujici dalsi zajimava mista.

Navaznost na pési
Pési turistika, cykloturistika, zimni turistika

V soucasné dobé méstem Pelhfimov prochdzeji znacené pési turistické stezky uvedené v nasledujici
tabulce. V centru Pelhfimova pak maji sviij pocatek ¢i jim prochazeji vSechny ¢tyfi znacky. Dulezité
je pfedevsim spojeni s vrcholem a poutnim mistem Kiemesnik prostfednictvim ¢ervené, modré a zluté
znacky. Pelhiimov se také nachédzi na vyznamné Cesko-moravské trase vedouci po Cervené znacce
z jizni Moravy (Radostice, Ivangice) podél feky Jihlavy do Tiebige, Jihlavy a pies vrcholy Cefinek a
Ktemesnik do Pelhiimova, dale do Zeliva, Cervené Retice a Pacova, kde se staéi na jih a pres dalsi
obce okresu Pelhfimov pokratuje pres Rasnou do Telte, Zeletavy a konéi v Jaroméficich nad
Rokytnou.

Pé&Si trasy prochazejici uizemim mésta Pelhifimov

Barva Prubéh pési trasy

Radostice — Ivancice — Tiebi¢ — Jihlava — Cefinek - Kfemesnik — Pelh¥imov —
Pelhfimov, Radétin — Sedlice — Zeliv - Cervena Regice — Pacov — Kamen —

cervena - . . .. . W <. .y
Cernovice — Kamenice n. L. — Zirovnice — Pocatky — Rasna — Tel¢ — Zeletava —
Jaroméfice nad Rokytnou
Votice - Mlada Vozice - Pacov - Nova Cerekev - Hejlovsky ryb. - Pelhfimov —
modra sever Pelh¥imov, Stary Pelhfimov — Pelh¥imov, Cakovice— Cervena Recice - Kosetice -

Lukavec

Dobra Voda (HB) — Svétla nad Sazavou — Humpolec — Kfemesnik — PelhFimov,
modr4 jih LeSov — Pelhiimov, Houserovka — Kamenice n. L. — Destna — Kardasova Regice —
Veseli nad Luznici — Sezimovo Usti - Tabor

Batelov - Cejkov - Pelhiimov, Radiiov - Pelhiimov, Skry$ov - Pelhi‘imov —

lena vychod y . vt
Zolena vycho Pelhfimov, Hodé&jovice - Zeliv — Kejzlice — Wolkertv pamatnik

Pelhiimov, Stary Pelhiimov — Dubovice — Pelhfimov, Vlasenice - Hejlov/rybnik/ -

zelena zapad .. v . .
P BoZejov — Castrov - Zirovnice

Mladé Bristé — Pelhiimov, I'Jtéchoviéky — Pelhiimov, Chvojnov — Pelhi‘imov,
zluta sever Sluzatky — Krasikovice — Pod Hodg&jovicemi — Cakovsky mlyn — Pelh¥imov,
Vlasenice — Hejlovsky rybnik — Ondiejov — Libkova Voda — Zajickov — Pelhiimov,
Radiiov - Kfemesnik

zluté jih Pelhfimov, Stary Pelhiimov — PelhFimov, Myslotin — \Vokov — Rynarec — Pavlov —
Putimov - Nivy

Pramen: www.mapy.cz, KCT Pelhiimov
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Vétsinou osad, resp. jejich katastralnim Gzemim, prochazi alespon jedna turisticka stezka s vyjimkou
Janovic, Jelcovych a Kocourovych Lhot, Ostrovce, Strméch, i kdyZz se zde nachdzi studanka a na
vychod¢ sem zasahuje pfirodni rezervace Kladinsky potok, a Vlasenic-Drbohlavii, ptestoze také tady
se hranic dotyka ptirodni rezervace (Mezence). Dvé nebo tfi turistické stezky vedou pies katastr
Cakovic, Hodg&jovic, Lesova, Myslotina, Radétina (studanka), Radiova, kde se na hranicich se
sousednim Nemojovem nachazi zbytky tvrze a chranény strom (lipa malolista), SkrySova (pomnik
obétem valek), Sluzatkami a Starym Pelhfimovem.

Ve mésté Pelhfimov je pro navstévniky pfipravena tzv. Stezka po stavebnich slozich, ktera zajemce
provazi centrem meésta a jeho ptilehlym okolim a pfedstavuje jim stavby, které charakterizuji né€kolik
ruznych stavebnich slohll. Na sklonku roku 2003 Mg¢stsky ufad Pelhfimov a Stiedisko ekologické
vychovy Mravenec pripravily projekt ,,Naufna stezka Méstské sady“. Ta se sklada z dvanéacti
informacnich tabuli rozmisténych na témét 3 km dlouhém okruhu. 1. Historie Méstskych sada, 2.
Stromy, 3. Zvitata, 4. Horniny, 5. Lesy, 6. Voda a ryby, 7. Lesni stopy, 8. Podnebi, 9. Ptaci-budky, 10.
Rostliny, 11. Vyznamné stromy, 12. Chrdnéna uzemi. Tteti naucnou stezkou, kterd ve mésté funguje
od roku 2005, je Prochazka Ceskou knihou rekordii. Trasa spojuje Muzeum rekordd a kuriozit a
expozici Zlaté cCeské rucicky, je dlouhda 2 km a vede centrem meésta. Jeji soucCasti jsou krome
zminénych expozic tii ,,mluvici® tabule, ve kterych Ize najit pfes 300 rekordnich udaji z riznych
oblasti lidské Cinnosti (také anglicky a némecky), na tii desitky fototapet ptedstavujicich jednotlivé
rekordmany a také nékteré maxi exponaty, které se do vnitinich expozic nemaji Sanci vejit.

Pfirodni a kulturni atraktivity, které se nachazeji v bezprostiedni blizkosti mésta, a pfijatelné terénni
podminky tvofi vyznamny potencial pro rozvoj cyklistické dopravy. Méstem Pelhfimov a jeho casti
LeSov prochazi znacena cykloturisticka trasa ¢. 5129 Pelhifimov — Sézava - Novy Rychnov — Rohozna
— Jezdovice, kde se spojuje s cyklotrasou ¢. 16 a konéi v Tiesti (tzv. Ceskomoravska stezka). Mezi
dalsi cyklotrasy prochazejici méstem Pelhifimov patii cyklotrasa ¢. 1223 vedouci na sever pres
Radétin — Krasikovice — okraj Sluzatek — Kojcice — Klete¢nou, ktera se u Smrdova sbiha s trasou ¢.
161, jez vede dale do Humpolce. Tteti cyklotrasa (¢. 1219) vede z Pelhiimova na zapad pres Vlasenici
a Novou Cerekev a kon¢i v Pacove.

Na uzemi mésta Pelhfimov byva v zimnich mésicich, pokud jsou bohaté na snih, vyznaceny lyzatské
stopy (Vlasenice - Stary Pelhfimov, Méstské sady — Radétin, Pelhfimov — KiemeSnik), které méti
celkem zhruba 40 km. V blizkosti mésta (zhruba 10 km) se nachazi lyzatsky areal Kiemesnik, ktery
disponuje sjezdovkou a v okolnich lesich je vyznafena tada lyzafskych tras. Lokalita je z hlediska

ey

vzdalenosti snadno dostupna v§em milovnikiim zimnich sportt Zijicim v Pelhfimové.

Reliéf

Pelhfimovsko patii spie mezi vyse polozené oblasti Ceské republiky s nadmoiskymi vyskami, které
neklesaji pod 500 a neptekroci 700 m n. m. Z regionalné geomorfologického Clenéni spadd uzemi do
podsoustavy Ceskomoravska subprovincie, oblasti Ceskomoravska vrchovina a celku Kfemesnicka
vrchovina. Mésto Pelhiimov vlivem roztiisténosti své plochy zasahuje do vice geomorfologickych
podcelkil, resp. okrskii. Svoji severni a zapadni ¢asti spada do Zelivské pahorkatiny, konkrétng do
okrsku Hofepnicka pahorkatina, jizni ¢asti do Pacovské pahorkatiny (okrsek Vyskytenska
pahorkatina) a vychodni ¢asti do Humpolecké vrchoviny (Bozejovska pahorkatina). Reliéf se zveda
pfedevsim na jihovychod, kde jsou i nejvyssi vrcholy Gzemi — nad 650 m n. m. ma Tapac (666 m),
Kucerlv vrch (674 m) a U Lis¢ich kament (683 m) na katastru LeSova a Nemojovsky vrch (667 m) na
uzemi Radiiova. V blizkosti katastru mésta se nachdzi vrchol Kiemesnik, vyznamna turisticka
atraktivity regionalniho vyznamu (765 m n.m.), na jihozapad pak vrchol Trojak (704 m n.m.).
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Pelhfimov a jeho okoli z hlediska turistickych a cykloturistickych cest
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Podpora terénni cyklistiky

Podpora realizace infrastruktury terénni cyklistiky (singletreku ¢i singletrailii) a dalSich staveb pro
technické cyklistické discipliny vyuzitelnych Sirokou vefejnosti. Jedna o podporu zbudovani drahy
(pumptrack) nebo mensich bikearealt. Bude potieba zahrnout vyhledavani, projektovani, projednavani
a vyznaCovani souvislych tras pro horska kola v terénu. Vybér mist bude majetkopravné velmi
naro¢né.

Singletrail

Singletrail nebo singletrack jsou nazvy oznacujici typ pfirodni nebo ptirod¢ blizké sportovni trasy,
uréené pro horské kolo a Sifkou odpovidajici Sifce jednoho kola. Objevuje se také nazev singltrek,
ktery je v CR piedmétem ochranné znamky. Idea single treku je budovani a uprava stezek pro

sportovni ucely.
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Pumptrack

Pumptrack je uméle vytvotfeny uzavieny okruh pro jizdu na kole a pokud to povrch pumptracku
umoziuje, pak také pro jizdu na kolobézce, skateboardu ¢i inline bruslich. Drahu lze projizdét bez
Slapani ¢i odrazeni. Okruh je tvofeny vinami a klopenymi zatiCkami, které umoziuji udrzovat a
zvySovat rychlost.

Vybér pozemku na pumptrack byl jiz zahdjen a v poloving ¢ervna 2022 prob&hne anketa na strankach
meésta, kde by mél byt pumptrack umistén.

Pumptrack u Luk nad Jihlavou
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STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA
Jednim ze strategickych cilti Pelhfimova pro obdobi 2021 - 2027 je zvySeni bezpecnosti cyklistl pii

cesté do zaméstndni, Skol ¢i za zabavou prostfednictvim budovani cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty. Tento cil je v souladu se strategickym cilem Kraje Vysocina pro obdobi 2021-
2027 — Opatfeni: Bezpecnost silnicniho provozu a zklidiiovani dopravy ve méstech a dale
Infrastruktura cestovniho ruchu.

SWOT analyza

DOPRAVNI A TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Silné stranky

Slabé stranky

dobrda dostupnost ddlnice D1

poloha mésta na vyznamnych komunikacich I. tfid
zklidnéni dopravy ve mésté (dva nové kruhové objezdy)
dobra dostupnost krajského mésta

pfimé dopravni spojeni do Prahy

provoz MHD ve mésté

pfitomnost cyklostezek

Zelezni¢ni trat

zlepseni obsluznosti okrajovych ¢asti mésta autobusy

dostatecna kapacita zafizeni technické infrastruktury pro
soucasny pocet obyvatel (vodovody, kanalizace, COV,
rozvod energie apod.)

pripravenost technické infrastruktury na nardst poctu
obyvatel a rozvoj podnikani

napojeni mésta na vysokorychlostni pateini komunikacni
sité

aktudlni Uzemni plan

e absence zapadni ¢asti dopravniho
obchvatu mésta

e pfitomnost Usek( s velmi
intenzivni dopravou

e silnice I. tfidy prochazejici
v blizkosti centra mésta

e jednokolejna Zeleznicni trat

e nekomfortni Zelezni¢ni spojeni
s krajskymi mésty a Prahou

e nedostateénd obsluznosti
okrajovych ¢asti mésta o vikendech

Prilezitosti

Ohrozeni

zklidnéni dopravy a sniZeni intenzity dopravy ve mésté
vybudovani zdpadniho obchvatu a obchvatu Starého
Pelhfimova

inteligentni fizeni dopravy

popularizace verejné dopravy

podpora alternativnich druh dopravy (sdilena kola)
zkvalitnéni napojeni primyslovych zén na okolni obce
vystavba parkovacich stani (domu)

vystavba novych cyklostezek

realizace opatfeni v ndvaznosti na zpracovavany PRVK
Kraje Vysocina a Uzemi plan

maximalni vyuziti financni prostfedk z krajskych,
narodnich i evropskych zdroju

e nedoreseni zapadni ¢asti silnicniho
obchvatu mésta

e zvySeni intenzity silni¢ni dopravy

e neuskutecnéni planovanych
rekonstrukci a vybaveni technickou
infrastrukturou (vodovody,
kanalizace)

e nedostatecné investice do
technické infrastruktury
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Zakladni silni¢ni sit’ a intenzita dopravy v Pelhfimov¢ a jeho okoli pii s¢itani dopravy 2016

\ s
\.\ '
\. /
% ’I
\\ s’
\ ‘,,
\ P
X ’
L “
Y—.F—/‘" e ———————
’ 1 N\
» /
v ' e ——n?® ~
18 v
) - i
Pethrimov -il'"

V roce 2016 bylo opét provedeno celostatni s¢itani dopravy organizované Reditelstvim silnic a dalnic
CR. Na vsech z nize uvedenych tseki silnic vedoucich izemim celého mésta Pelhiimov lze sledovat
narist celkového poctu vozidel mezi roky 2010 a 2016 (s vyjimkou poslednich dvou tsekt silnic II1.
tfidy). Nejzatizenéjsi silnicni komunikaci ve mésté stale ziistava silnice ¢. /34, na niz intenzita
provozu v urcitych usecich v roce 2016 dosahla témeét 16 tis. vozl za 24 hodin. Velmi podstatné vSak
intenzita dopravy vzrostla v useku silnice ¢. I/19 na severu mezi mimouroviiovou kiizovatkou se
silnici ¢. II/112 a zaasténim silnice ¢. 1/34, a to téméf o polovinu ve srovnani se stavem z roku 2010 (z
5,3 tis. na 7,7 tis.), pfiCemz Slo pfedevSim o nartist poctu osobnich vozidel. Ve Ctyfech tisecich se
béhem sledovaného obdobi sniZil poéet t&Zkych vozidel, a to mezi obci Cizkov a mimouroviiovou
ktizovatkou silnic ¢. I/19 a ¢. 1I/112 na severu, zausténim silnice ¢. 03410 (BozZejov) a zaCatkem
zastavby Pelhfimova, od zacatku zastavby podél silnice €. 11/602 po zausténi do silnice €. 1/34 a také
na silnici IIL. tfidy ¢. 03414 v zapadni Casti mésta. Na poslednich dvou uvedenych usecich klesl také
pocet osobnich aut.

Primérna denni intenzita dopravy na komunikacich ve mésté Pelhfimov (vice nez 1000 aut)

Silnice Sledovany dsek TV (0] M sV
& v 2010 | 2016 | 2010 | 2016 | 2010 | 2016 | 2010 | 2016
19 | 20920zaus. 12917~ 1936 | 1784 | 5281 | 6642 36 41| 7253 | 8467

mimodur. kfiz. s 112

19 | #0929 mimodr. kiiz 1904 | 1987 | 3324| 5645 21 43| 5249 | 7675
s112 —zaus. 34

2-1070 zaus. 19 — vyus.

34 03416 2584 3159 9454 | 10015 58 68 | 12096 | 13242

34 2_10,80’ 1081 zads. 602 2 065 2250 7 444 7772 60 50 9569 | 10072
—zaus. 19

34 2-1090 kfiz. 03410 — 1215 1119 3743 4540 29 46 4987 5705
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Pelhfimov z.z.
34 2612093 vyus. 112 =zats. |5 10 | 2822 | 10997 | 13037 63 112 | 13554 | 15971
112 | 22850, 2851 vyls. 34— 367 | 613| 1649 | 2021 19 11| 2035 | 2645
Nova Bukova z.z.
112 | 22860vyus. 129 -zats. 350 391 | 2925 | 3154 25 47| 3310| 3592
do MK
6oy | 20940zals. 347~ 594 | 685 | 2449 | 3054 27 23| 3070 | 3762
Pelhfimov z.z.
oy | 2°094tPelifimovzz.— 1 o0 gen| 6348 | 5600 69 18| 7573 | 6362
zaus. do 34
1333 | 20943 vyus. 34~ 515 612 | 1438 | 1850 14 11| 1967 | 2473
Pelhfimov k.z.
03414 | 2:0944 pocdtek 03414 - 197 ss| 1710 776 18 6| 1925| 840
kfiz. s MK
11255 jfg;g vyus. 112 - zats. 147 167 | 1110 942 9 ol 1266 | 1109

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Celostatni s&itani dopravy 2010 a 2016
Vysvétlivky zkratek: TV — tézka motorova vozidla, O — osobni a dodavkova vozidla, M — jednostopa motorova
vozidla, SV — vSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

wewr

Nejnovéjsi data ze s€itani dopravy

1/19 | RSD séitani/24h vie myto nad 3,5 t/rok 1/34 | RSD séitani/24h vie myto nad 3,5 t/rok
2000 Stis n/a 2000 Stis n/a
2005 8tis n/a 2005 8tis n/a
2010 7tis n/a 2010 Stis n/a
2016 8tis n/a 2016 6tis n/a
2020 10tis 80tis 2020 btis 55tis
2021 n/a 96tis 2021 n/a 60tis
2000 Stis n/a \
2005 8tis n/a S
2010 7tis n/a ki
2016 8tis n/a e M
2020 10tis 80tis
2021 n/a 96tis
{
Stary
Pelhfimov.

Dubovice

yd

. most pres vodni toky a biokoridor

[ P VA AN NN
1/34 | RSD scitani/24h vie myto nad 3,5 t/rok
2000 Stis n/a
2005 8tis n/a
2010 Stis n/a
2016 6tis n/a
2020 6tis 55tis
2021 n/a 60tis
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Od zpracovani posledni verze SPRM vyrostly ve mésté také dva kruhové objezdy, a to na silnici €.
I/34 u Agrostroje na jihu mésta a u kulturniho domu Ma4j v centru mésta, které by mély posilit
bezpecnost dopravy ve meéste.

Meésto rovnez disponuje dvéma cyklostezkami uleh¢ujicimi pohyb cyklistim pii vyjezdu z mésta nebo
vyznavacim in-line brusleni. Prvni a star$i vede od sportovniho aredlu na Polni dvlr a cyklisty
bezpecné vyvadi z mésta pres ulici K Jezu smérem na SkrySov a Kfemesnik. Druha vznikla v roce
2010. Obousmérna, pruhy neoddélend cyklostezka se skladd ze tfi navazujicich tras. Zacina v
Meéstskych sadech a vede na lesni a polni cestu podél zapadniho okraje Méstskych sadt. Cyklisté se
projedou i kolem Cistirny odpadnich vod a poté se vrati zpét k Méstskym sadtim. Cyklostezka tvori
uzavieny okruh, ale da se s ni pokracovat podél Bélé a Radéetinského rybnika az k penzionu Tichy
mlyn v Radétin€. Stezka ma asfaltovy povrch a je dva a ptl metru Siroka, dlouha je pres tfi kilometry.
V roce 2016 byly vykoupeny pozemky pro stavbu chodniku pro pé&si a cyklisty mezi Starym
Pelhfimovem a zastavbou Pelhfimova, ktera vSak dosud nebyla vybudovéana.
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KONCEPCE KRAJE VYSOCINA
Ptehled cyklotras

V dnesni dobé, kdy cyklistika, zvlasteé pak rodinna, proziva znaCny rozmach a kdy je zvySena
poptavka po cyklostezkdch a cyklotrasich, je potfeba podporovat vystavbu novych tras a rovnéz
udrzbu a dopliiovani tras stavajicich. Pro evidovani a znaceni cyklostezek byl vytvofen narodni systém
znaceni, ktery trasy rozliSuje jednak podle vyznamu (1. — IV. tfida) a jednak podle umisténi v republice
(pocatecni Cislo z celkového Cisla cyklostezky — u cyklostezek regionalniho vyznamu). Cyklistické
trasy jsou rozdéleny do Ctyf tiid, tiidé odpovida pocet cifer v ¢iselném oznaceni trasy (napf. 1, 47, 471,

0028).

ttida (mezinarodni dalkové) — trasy mezinarodni tirovné€ propojujici velkd mésta v Evropé.

IL. tfidy (dalkové) — trasy nadregionalniho vyznamu
II1. t¥ida (regionalni) — propojeni regionalnich cilt

IV. tfida (mistni) — lokalni propojeni

-~
iy anf O % A
oetin . PS—
oyl T dalkova cyklotrasa

o LLPA E -
n uTvinoy [3] \"N ®
MOST uTomdiace o R

k]

~men P S oprand oec

. | soxoLov v‘:" BN hranice kraje
h/" 2 2X 2 :::xuv &
hranice CR

J7 cnen

a ADEC
: q_\.-\ I ‘
a8 _Jearousict ) P »
H WAVLIEKOV 810D 2 16/ Nao shzavoy
‘.‘Am JILAVA »
J N P

pRosTEIOV ¥

g r@" pRenov
wrkov
® “ i
xnomehtd LN
. ¥

LMERSKE WRADISTE

Zpracovalo: CDV, v.v.i. v roce 2013

53



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V PELHRIMOVE

s . U pamitka UNESCO

Mtln"‘
_sTinLg i @LIBEREC % Trasa stredni Evropou
uTvinoy “ amaLonec = w.
MOST uTomEdsce ﬂ
Slunecni trasa
KARLOVY

sowoLoV = 1 o TRUTHOV “ Balt - Jadran

";,M BOLESLAV

NV m Stezka Zelezné opony

o KRALOVE

CHOMUTOV "

wurnknoaa & PARDUBICE bo‘

., CHRUDIN o LITOMYSL KRNOV o)

PLZEN 2
e
! %o
Sumprenx

arava - ( DAHUMIN
n OSTRAV, “ ::"""
20AR NAD SAZAVOU g
TiSin
oLoMouc

KLATOVY .
HAVLIEKOY BROD

£)

* rivon

4(“ 32 i Nava [T} ® “rhinee
4, m STRAXONICE o & Bovtntin
& BLANSXO PROSTEIOV )
L o 8 PREROY
+° Ja Jmolicnov nuole; urime  Vréxov . vserin
- '““"""‘* BUDEJOVICE = BRNO | e T 9*0
@‘\

UMERSKE MRADIETE

Stavonice
KRAROV “_} "
S—_
MIKULOY WoDONIN
o, )
s*o \' o, /

Zpracovalo: CDV, v.v.i. v roce 2013

DALKOVE CYKLISTICKE KORIDORY - EVROPSKE

V letech 1995 az 1997 vypracovala pracovni skupina Evropské cyklistické federeace (ECF) navrh
projektu pro vytvofeni panevropské sit¢ cyklotras pod nazvem EuroVelo. Ackoliv je tato sit’ minéna
jako liniova pro cykloturisty na dovolené, bude samoziejmé vyhodna i pro obyvatele vSech sidel a
regiond pro kazdodenni pouzivani. Projekt EuroVelo zahrnuje nejriznéjsi aspekty silni¢ni dopravy:
cestovni ruch, rekreaci, ochranu zivotniho prostiedi, plynulost provozu a jeho bezpecnost, ale i rozvoj
regiondlni infrastruktury a zdravi ob¢and.

Zakladem projektu EuroVelo se stavaji existujici trasy. Tim se uSetfi finanéné ndrocnd konstrukéni
prace. Distribuce informaé¢nich materialll a znaceni cest by mélo probihat na evropské urovni.
Pfislusné mapy, brozury a privodcovska literatura maji byt pfizplsobeny situaci na narodni,
regionalni a lokalni urovni. Prvni trasa byla oteviena v ¢ervnu 2000 v Anglii, nejuspésnéjsi trasou je v
soucasné dobé budovana trasa EuroVelo 6 spojujici Atlanticky ocean s Cernym mofem. Cela sit’ by
méla byt hotova mezi lety 2011 a 2016. Jednotlivé trasy maji byt oficialn¢ otevieny, az dosahnou
urcité ,,uspokojivé” trovné. Po piedani se ma trasa dale vylepsovat, az bude mit ,,zadouci* 07 Groven.
Poté vstoupi v platnost procesy, které budou pecovat o stilou udrzbu, eventudlné¢ o zlepSovani
dosazeného standardu. Zkusenosti s Dunajskou cyklistickou cestou (DonauRadVeg — EuroVelo ¢.6) v
Rakousku uz ukazaly, ze cykloturistika v sobé ma enormni potencial k obnoveni turistiky viibec. Na
cyklisty tu pfipada az 90 % noclehti.

Diky cykloturistice je mozno objevit zcela nové turistické oblasti, jak to jasn¢ dokazuje rychly uspéch
Sea to Sea Cycle Route v severni Anglii. Prdvé tak vyrazny je narGst pracovnich mist v malych
podnicich, které jsou s tim spjaty. Dansko a Nizozemi vyuzivaji uz dlouho vyhod, které pfinaseji
investice do cykloturistiky.
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Severojizni trasy

EV 1 — Trasa po pobiezi Atlantiku: North Cape
— Sagres (8 186 km) EV 3 — Poutnicka trasa:
Trondheim — Santiago de Compostela (5 122
km) LAEAVK b e
EV 5 — Via Romea Francigena: Londyn — A
Brindisi (3 900 km) EV 7 — Stfedoevropska
trasa: North Cape — Malta (6 000 km)

EV 9 — Od Baltu k Jadranu (Jantarova cesta):
Gdarisk — Pula (1 930 km)

EV 11 — Vychodoevropska trasa: North Cape —
Atény (5 964 km)

Zapadovychodni trasy / Woscon
EV 2 — Cesta hlavnimi mésty: Galway — g1

Moskva (5 500 km) EV 4 — Roscoff — Kiev (4 é:’ik o

000 km) u'm' DUBLIN Y-

EV 6 — Od Atlantiku k Cernému moti (Riéni St
trasa): Nantes — Constanta (3 653 km) ;
EV 8 — Stfedomofska trasa: Cadiz — Atény (5
388 km)

Okruhy

EV 10 — Trasa kolem Baltského mote
(Hanzovni okruh) (7 930 km) EV 12 — Trasa
kolem Severniho mote (5 932 km)

Chalon's.S. /" gegy )

Rlstanbul

Cela sit: 63 505 km

ATHENS

Strategie Kraje Vysocina 2020 (2012) je zpracovana jako stirednédoby strategicky dokument na
1éta 2014 - 2020.

Strategie sice uvadi, ze dlouhodobé je v kraji podporovan rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch,
pricemz se jednd napiiklad o cyklotrasy, cyklostezky, in-line drahy, naucné, pesi a lyzarské trasy,
hipostezky, sportovni arealy apod., a to vetné doprovodné infrastruktury (odpocivadla, laviéky,
informaéni tabule, mapy apod.) a soucasné, ze udrzba, zkvalitiovani a dal§i budovani této
infrastruktury pfispéje k dalSimu rozvoji cestovniho ruchu v kraji. Na druhé strané¢ vSak ve vyctu
klicovych aktivit podpora dal§iho rozvoje cyklistické dopravy chybi. Podporu cykloturistice tak Ize
predpokladat zejména v rdmci souvisejicich klicovych aktivit ,,vyuziti polohy Kraje Vysocina, jeho
ptirodniho, historického a kulturni bohatstvi pro rozvoj cestovniho ruchu* a ,,zkvalitiiovani a garance
sluzeb v odvétvi cestovniho ruchu*

Prostiednictvim téchto praci a podnétti od jednotlivych obci nebo sdruzeni byl proveden navrh novych
tras a stezek tak, aby pro vefejnost byla zpfistupnéna fada kulturnich, historickych, pfirodnich a
pamatkové vyznamnych lokalit, kterych je v kraji Vyso€ina zna¢né mnozstvi. Zdroje, cile a jejich
priority byly na mnoha projednani konzultovany pofizovatelem, a fadou zainteresovanych instituci,
resp. organt statni spravy, a takto jsou také ve studii dokumentovany. Nove navrzené trasy vychazi z
celkové koncepce vzniku a rozvoje cyklistické sité v Ceské republice. Trasy je mozno rozdélit dle
vyznamu na nadregionalni, regionalni, vyznamné lokalni a ostatni.
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Navrhy novych tras jsou zpracovany do mapy navrht, kde jsou zaroven barevné odliSeny pro lepsi
orientaci, a to zejména ndvrhi zdkladni sité cyklistickych tras kraje Vysoc€ina. Nékterym novym
trasam SirStho vyznamu bylo jiz Klubem ¢eskych turistti pfidéleno cislo, které je u tras v mapovém
podkladu uvedeno. Nové navrzené cyklistické trasy jsou v ramci geografickych moznosti co nejvice
ptiblizeny k vyznamnym historickym a kulturnim pamatkam, ptipadné technickym zajimavostem.
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KONCEPCE SIiTE CYKLOTRAS/CYKLOSTEZEK
NAVRH CYKLISTICKYCH TRAS A STEZEK v Pelhfimové

Cyklisticka doprava jako stale rozsifenéjsi druh dopravy hraje ¢im dal vét§i vyznam v upeviiovani
vzajemnych regiondlnich vazeb a podstatnou mérou stimuluje rozvoj cestovniho ruchu. Zakladni
infrastrukturu tvofi systém znacenych cyklotras a cyklostezek. Pelhfimovem neprochazi zadna
dalkova cyklotrasa. Doposud chybi cyklostezky (komunikace urc¢ené vyhradné pro cyklistickou a pési
dopravu).

Trasovani novych cyklostezek je vzdy koncipovano s ohledem na pozadavky aktudlné zadanych
mistnich vazeb, propojeni turisticky vyznamnych mist a oblasti, vedeni v atraktivnich krajinnych
polohach, §irsi vztahy a zapojeni do nadiazené sité cyklistické a ostatni dopravni infrastruktury. Mésto
Pelhfimov vytvoii mistni koncepci sité cyklostezek, kterd ve vysledku propoji pracovné a turisticky
vyznamna mista v okoli mésta. V Pelhifimové v soucasnosti ¢ekame na zahajeni dvou cyklostezek,
které propoji mésto s Rynarcem a SkrySovem a jedné cyklostezky kolem rybnika Straz. Tento mistni
systém cyklotras a cyklostezek bude sledovat napojeni do nadfazenych a sousednich systému a
rozvijet vazby na mistni ¢asti mésta.

Je potieba propojit periferie mésta patetnimi trasami

1. Stary Pelhiimov - sidlis§té - Strachovské rybniky - kino (centrum) — Gymnazium/OA —
autobusové nadrazi/sportovisté (odbocka na Rynarec) - vlakové nadrazi/Agrostroj

2. vyuziti prijezdu od sportovist’ (Rynarec) podél feky az do sadi; stavajici promenada (dle
moznych parametrl to zatim neni mozné, snad alespon uvazovany usek rybarna - Mountfield
bude cykloprijezdny a zvazovana uprava parkovist od Billy k sadim. Trasa podél feky je prec
pro cyklisty vzdy ptijemné&jsi, minimalni prevyseni a v 1ét€ chladi

3. Agrostroj - Straz - sidlisté

Mapa koncepce cyklistické infrastruktury

Stavajici cyklotrasy
V realizaci 2022 (po odsouhlaseni dotaci)

Stavajici cyklostezka
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Koncepce sité cyklotras — centrum
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Ukol 1

Resit potieby cyklistii a p&sich neni jen otizka zdravi a ekologie, ale i moznosti mésta. Parkovisté s
ulicemi nejsou nafukovaci a je tfeba motivovat lidi, aby zbyte¢né nejezdili autem, pokud nemuseji. Na
okrajich Pelhfimova vznikaji useky plnohodnotnych cyklostezek pro relax i cestovani, které je zadouci
propojit a vytvorit funkéni a bezpecnou moznost dopravy. To je v SirSim centru Pelhfimova na
nekterych mistech prakticky mozné ziejmé pouze legalizaci pohybu kol na stdvajicich chodnicich s
postupnymi stavebnimi ad hoc upravami nebo véts§imi tpravami pii dil¢ich rekonstrukcich. Od roku
2016 legislativa umoznuje legalizaci kol na chodniku do 20km/h pii zachovani preference chodcti.
Veftejnost je pii piipadném zprovoznéni tras tieba fadné (a opakovane) informovat.

Trasa 1 pres mésto: nejvhodnéjsi trasa vzhledem k vyuziti pfedevsim pro déti a rodiny do kol ¢i za
sportem vzhledem k obsluznosti dalSich mist, celistvosti, kopcovitosti i ptijatelnych ndkladd spojuje
Stary Pelhfimov — sidli§té - Skoly - sportovi§té — Rynarec i primyslovou zénu. V tseku Mercie — p.
Marie je celistveé vzdy k dispozici opa¢na strana chodniku pouze pro pési (kocarky, atd.). Konkrétné:

1) od Starého Pelhfimova nové zbudovanym chodnikem k sidlisti, nyni v§eobecny zakaz vjezdu
—zména na z.v. pro vSechna motorova vozidla, nebo C7a + cyklo vjezd povolen(?)

2) sidlistém, pokud nékudy znacit trasu (spiSe pro turisty) asi nejjednoduseji Taborska, kolem
rybniku Moucka na parkovisté arch. Janaka (navrhnéte piipadné jinou trasu)

3) prejezd frekventované ulice Arch.Janaka (smiseny cyklopiechod?)
4) obytna zéna u Saunabaru (zde je nazna¢en zamkovou dlazbou prostor pro pési a ostatni, Cili
vyhovujici usek)

5) piejezd ulice U Stinadel (odbo&eni k I11. ZS, idedlné cykloobousmérkou)

6) jednosmérna ulice U Rendliku (potieba prevést na cykloobousmérnou)

7) chodnik podél Mercie a pivovaru (Sifka cca 2,4m, nejvhodnéjsi se jevi legalizace cyklojizdy
po vzoru Zd'aru n.S “C7a cyklovjezd povolen” s horizontalnim zna¢enim aby nevznikal “les
znacek”

8) novy kruhovy objezd, kde je tfeba najit vhodné vedeni trasy a piejezdu i za cenu stavebnich

uprav. Variantu “cyklisto sesedni z kola” prosim uvazujme jako krajni (a ne zcela spolehlivou)

9) u kina Sitka chodniku vice jak 3m az k jideln¢; podél paréiku cca 2,6m (moznost uprav s
chystanou rekonstrukei parku)

10) prejezd ulice Jirsikovy (obrubniky, odboceni ke Gymnaziu)

11) chodnik podél zdi gymnazia Sitka cca 2,7m (stromy, zastdvka, Spatny stav povrchu,
rekonstrukce?)

12) prejezd ulice Vnitini I, od policie zaznélo, ze zde jiz byly problémy diky Spatnym
rozhledovym pomérim pro vozidla vyjizd&jici z Vnitini, feSenim je zfejm€ umoznit pouze
vjezd

13) chodnik podél Tridy legii v ramci rekonstrukce — cyklopruh/cyklokoridor

60



14)

15)

16)

17)

18)

19)
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piejezd ulice Vnitini 11

prejezd Tridy legii — kolem p.Marie, nejjednoduseji ziejme na parkovisté a z n¢j vystavénou
ptipojkou na chodnik podél Nadrazni (nebo po stavajicim chodniku)

piejezd vjezdu na autobusové nadrazi

chodnik kolem podchodu (v budoucnu bezbariérovy) k semaforim u bazénu (C7a cyklovjezd
povolen), propojeni s T2

ulici K Jezu na stavajici cyklostezku a ptes feku na noveé projektovanou cyklostezku podél
Bélé az k rybniku Stemflik za Vokov

napojeni a prejezd frekventované Rynarecké silnice - Rynarec

Trasa 2 podél feky pro relax, sport, turismus i cesty do prace od Radétina — sady — Billa — sportovisté

— vlakové nadrazi (Agrostroj)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)
11)

12)

13)

od Radétina dv€é moznosti: terénni severni cestou (vyhovujici jiz dnes) ¢i méné naro¢nou
obsluznou komunikaci k COV (legalizace po uplynuti dota¢ni lhity, & zménou na zikaz
vjezdu pro motor.vozidla?)

sady, po rekonstrukci chodnikli nebyl obnoven zdkaz jizdy na kole, vyhovujici tsek
(navrhujeme opét znaceni C7a a cyklo vjezd povolen pro vyjasnéni pravidel)

prejezd uzké lavky (relevantni pro “cyklisto sesedni z kola”) a ulice na Obci

most a legalizace pomérn¢ Siroké promenady od muzea rekordt po kamenny most pomoci
C7a cyklo vjezd povolen (?), mnohem hors$i alternativa je frekventovana silnice

piejezd frekventované Vaclava Petrll (kamenny most) pies semafor

2 moznosti — podél Pribézné a nové planovanym parkovistém k Bille (zda se vhodné&jsi, nutno
zapracovat do projektu P), nebo legalizace pomérné Siroké promenady pro cyklo k rozvétveni
a vedeni cyklo k byvalé posté

ulice U Splavu pod Billou

rybarna, mostek a legalizace cyklo C7a v budoucim useku promenady k byv. Modeté, kdy
projekt byl pro tento ucel jiz upraven (realizace 2021)

prejezd ulice Kfemesnicka (neni vyznacen ani pro chodce zatim)
malo frekventovany areal sportovisté a ulici K Jezu k semaforiim, propojeni s T1 k Rynarci
prejezd ulice Pribézna na fizené kiizovatce

chodnik podél “PSJ” sitka cca 2,5m a sloupy znacek/semaforti, problematicky usek, majitel
prilehlé zdi Z. Martinek je ochotny s méstem jednat

prodejna AutoKelly, chodnik se rozsifuje na cca 2,8m a dale vice jak 3m (rizikové sloupy
znacek)
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14) piejezd ulice pied zavorami, odbocka k Agrostroji a jeho obsluznost

15) chodnik az k vlakovému nadrazi vice jak 3m, misty rizikové sloupy znacek a sesuté zabradli,
jinak doufejme vyhovujici pro legalizaci C7a+; do jisté miry strategicky usek pro turisty
privazejici kolo vlakem i pro mistni odjizdé€jici vlakem na cyklovylety

Trasa 3 okolo Straze pro relax, sport a jako alternativa pro cesty do prace. Vede od Starého
Pelhfimova — Straz — Lhotka — Ondfejov / Rynarec

1) ze Starého Pelhiimova polni cesta zpevnéna asfaltovou hrabankou 2019 ke kiizovatce nad
Strazi

2) prejezd vlasenicke silnice a sjezd po silnici ke Strazi

3) okolo Straze povede nova cyklostezka

4) 2 moznosti: kolem drazniho domku, (pfechod ptes koleje nyni oficialn¢ jen pro pé&si, zaznélo,

7Ze pro stavebni upravy ma cesta velmi mnoho vlastnikil) a pomérné rozbitou cestou k
prelozce; nebo po hrazi Straze, kolem statku, velmi rozbitou cestou z kopce a k prelozce
(opravu cesty by velmi uvitali i tamni chatati a zahradkaii)

5) po pielozce k cyklostezce podél plotu zadni vratnice Agrostroje, nebo ven z mésta od
Medenice obsluznymi cestami podél obchvatu Ondfejova (smér Hejlov)

6) kruhovy objezd a ulice K Silu zakonceny parkovistém by bylo vhodné propojit po stavajicim
chodniku a prichodu pod viaduktem ke Kulikovu rybniku a T1 (cesty do prace do Lhotky)

7) nyni existuje pouze provizorni napojeni na Ryndreckou (kopfivami a pies trat’), v budoucnu
snad dopojeni ulice K Silu na Rynareckou

Ukol 2
Revize soucasnych dopravnich omezeni pro motorova vozidla pro podporu bezmotorové dopravy (dle

dostupnych vykladi e-kolo ¢i e-kolobézka jsou povaZzovany jako bezmotorové), zejména u skol a

vvvvv

respektovany.

Zvazit zménu zakazu vjezdu na zakaz vjezdu pro vS§echna motorova vozidla:

1) I. a 1. ZS Komenského + Gymnazium maji zdkaz vjezdu s dodatkovou tabulkou "mimo
dopravni obsluhy". Pokud toto sta¢i pro zaky/rodie projizdéjici na kolech ¢i kolobézkach, tak je to
znaceni dostacujici, ale projizdéjici auto tudy nesmi, ¢ili ani projizd€jici kolo (?)

2) U Rendliku + Hrnéiiska, Sikovna a pomérné Siroka odbocka od sidlisté k sadim a do mésta,
nyni také s dodatkovou tabulkou mimo dopravni obsluhy (nebo oznacit C7a + cyklo?)

3) Jihlavska brana (od feky do mésta, jinak po chodniku a tedy také nelegalné)
4) chodnik od St. Pelhfimov k sidlisti

5) obsluzna komunikace Radétin - Cisticka (soucast T2 az po dokonceni podminek dotace)
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6)
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obecné zvazovat tuto moznost i pii rekonstrukcich ulic ve mésté, kdy je mozné usnadnit
oblsuznost

Zvazit preménu jednosmérnych ulic na cykloobousmérky:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9

I. a IL. ZS Friedova, obsluznost, legalizace, snizeni mamataxi
I11. ZS U Stinadel, obsluZnost, legalizace, snizeni mamataxi

MS Osvobozeni obsluznost, legalizace, snizeni mamataxi (popularni u fady lidi vozit décko na
kole a pak jet rovnou do prace)

U Rendliku (k Mercii)

Solni - Dr. TyrSe, odbocka do sadl, k Valentovi; mozné kolizni misto s cyklisty jedoucimi
rychle z kopce a auty u vyjezdu z parkoviste “Ateliér” — ptidani A19 “cyklisté zleva”

Palackého, lepsi obsluznost po centru, legalizace
Rynarecka brana, lepsi obsluznost, legalizace

Mikulédse z Pelhfimova, lepSi obsluznost, vyuzivana cyklisty jedoucimi z mésta na
Rynareckou, protoZe je piehledn€ rovna a po vrstevnici, donedavna tam fungoval obousmérny
provoz, nyni se na dopravni komisi jedna o navrhu cykloobousmeérky pro cyklisty

P pied halou a bazénem (lepsi obsluznost, ¢asem mozna bezbariérovy podchod)

Obecn¢ zvazovat tuto moznost pii zavadéni novych jednosmérnych ulic, i docasnych cest

k rekonstrukcim.

Navrh na nové oznaceni cyklotras (Zluté vyznacené trasy)

cesta ke sv. Anné

cesta smér Radétin

cesta Stary Pelhfimov — Straz, Myslotin

cesta z Polniho dvora smér k vodojemu

centrum

Oznaceni cyklotras piktogramy

ulice Humpolecka, Pribézna, Nadrazni

Navrh mobiliare

u rybnika Strdz, sv. Florian, sv. Anna, cesta Radétin — odpocivadlo, méstské sady, autobusové nadrazi,
vlakové nadrazi, sportovni centrum, zékladni a stfedni $koly, Pahorek Pub, vodojem Polni dvur, u feky

Bela
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Zména v mistni ¢asti
Pripravuje se vyména vodovodniho potrubi Benatky — Houserovka.
Resené uzemi se nachazi na &astech pozemkt v k.u. Benatky u Houserovky a k.. Houserovka.

Pozemky dotCené stavbou jsou vedeny jako lesni pozemek a trvaly travni porost, orna puda, ostatni
plocha. Po linii, kde bude vést vodovod, by se méla navrhnout také nova trasa pro cyklisty.
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BEZICi AKCE

o 14

Stezka pro pési a cyklisty PelhFimov — SkrySov
(podana Zadost o dotaci, zahajeni letos?)

Jedna se 0 stavbu stezky pro chodce a cyklisty mezi Pelhfimovem a SkrySovem. Stezka zacina v misté
napojeni na stavajici mistni komunikaci ve SkrySové. Konec useku 1 stezky (¢ast trvald i po vystavbé
ZTV lokality v Pelhfimove) je v misté napojeni na planovanou mistni komunikaci v rdmci vystavby
nového ZTV. Na usek 1 navazuje usek 2, ktery je navrzen v linii navrhované komunikace jako
docasné napojeni na stavajici mistni komunikaci. Na pateini usek 1 navazuje tsek 3 propojujici stezku
na ul. Topolova. Trasa je rozdélena do tfi samostatnych na sebe navazujicich tisekli — tsek 1 je trasa
ukon¢ena v mist¢ budouci komunikace v ramci nové vystavby a navazujici usek 2 je docasné
provazani na stavajici mistni komunikaci, kde bude stezka ukoncena, isek 3 napojeni na ul. Topolova.
Komunikace slouzici jako spole¢na stezka pro pési a cyklisty, je navrZena v §ifce 2,5 m dle
prostorovych a pozemkovych moznosti a ve vazbé na niz§i intenzity provozu, povrch je z mineralniho
betonu (MZK), v mistech piejezdu zemédélské techniky zamkova dlazba, tsek 2 (doCasna Cast) ze
Stérkodrté.

Délka tseku 1 : 952,50 m

Délka useku 2 : 82,10 m

Délka tseku 3 : 298,75 m

Dopravni znaceni: Svislé DZ. Budou pouzity reflexni znacky na sloupek a patku.

Stavba neslouzi jako oficialni chodnik, ale jako vychazkova trasa pro pé&si se spoleénym provozem s
cyklisty.
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Cyklostezka PelhFimov, Polni dvir - silnice 111/11244 na Pavlov
(podana Zadost o dotaci SFDI/Kraj — zahajeni letos)

Trasa cyklostezky Pelhiimov — Vokov by podle ptipravovaného zaméru stavby méla vést z lokality
Polni dvir podél feky Béla, pies silnici v ulici SkrySovska, mostem ptes feku Bélou a dale podél této
feky, okolo Kulikova rybnika, dale opét podél Bél¢é az k silnici do Pavlova, pfes tuto silnici pak v
soub¢hu se silnici [I/112 na Rynarec a koncit by méla proti silnici vedouci do Vokova. Trasa je
navrzena tak, aby byl minimalizovan zabor zemédélské pudy.

Snahou Mésta je vyuzit k realizaci projektu, tj. k vystavbé nové cyklostezky, dotacni prostredky z
narodnich zdroju pro financovani projektu, zejména piispévek pro financovani vystavby nebo oprav
cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty z rozpoctu Statniho fondu dopravni
infrastruktury (dale jen ,,SFDI®).

Cyklostezka bude projektovana a povolovana jako ucelova komunikace v parametrech dle TP 179.
Povrch cyklostezky bude navrzen v asfaltobetonu za piedpokladu, Zze nebude napf. s ohledem na
ochranu ptirody a krajiny vyzadovan jiny nezpevnény povrch. Po dokonceni vystavby cyklostezky
bude cyklostezka ptevedena do pasportu mistnich komunikaci jako mistni komunikace IV. Ttidy.

Vystavba samostatné stezky Zirov-Rybnicek, pro cyklisty a chodce
Zirov — spoluprice
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Naklady (odhad): 1. etapa

Fin. zdroje (mozné): Mésto Pelhiimov, spolupracujici obce a mésta, MZP, MMR, EU
Ukol 1 Realizace 1. etapy

Ukol 2 Zpracovani projektové dokumentace na dalsi etapy

Ukol 3 Postupna realizace dalsich useki

V utery 2. kvétna probéhla kolaudace samostatné stezky pro cyklisty a chodce, ktera propojila obec
Zirov a mistni ¢ast Pelhfimova — Rybniéek. Stezka vznikla v mist&, kde byvala historicky polni cesta.
Jedn4 se o komunika¢ni propojeni obce Zirov a osady Rybniek, kterd nebude rusena ptitomnosti
automobilového provozu a stane se zajisté dalSim turistickym a zddanym cilem pfi toulkach krajinou.
Stezka napomize k dal§imu rozvoji pé$i turistiky a cyklistiky. Pro obce ma velky vyznam, je
vysledkem uspe€sné meziobecni spoluprace, kterd napomohla zlepsit sluzby vetejnosti a rozvoj izemi.

Stezka pro cyklisty a pési v celkové délce 1,058 km byla financovana z rozpoctu meésta Pelhfimov,
obce Zirov a z prostiedkil evropské unie.

Cykilo (in-line) stezka Straz
(schvilena dotace — zahajeni letos) — viceucelova stezka

Predmétem realizace je stavba pro zajiSténi rekreace a doplnéni stavajicich prvkd cyklostezek a
inlajnovych drah v k.u. Pelhfimov, a ve formé vicet¢elové stezky s doprovodnymi objekty. Stavba se
nachazi v extravilanu M¢sta Pelhifimov. Nachazi se na pozemcich vedenych jako vodni plochy, orna
puda, trvalé travni porosty a ostatni plochy. Pozemky urcené ke stavbé jsou ve vlastnictvi Mésta
Pelhfimov, pfipadné¢ si k nim Mesto Pelhfimov zfidi souhlas se stavbou. Lokalitou protéka
bezejmenny ptitok Myslotinského potoka a prochazi tudy ticelova komunikace. Kiizeni bezejmenného
toku a stezky bude v v ptipadé hlavni vicetcelové stezky (SO 01.1.) feSeno pomoci stavajiciho
zatrubnéni, to bude v délce 1 1m z diivodu poskozeni nahrazeno novym potrubim DN 500. U chodniku
(SO 01.2.) bude kiizeni feseno pomoci dievéného mostku s nosnou ¢asti z ocelovych I profilt.
Odstaveni vozidel bude umoznéno pomoci nové zbudovaného parkovisté pro 6 vozidel (soucasti je 1
parkovaci misto pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i pro osoby doprovazejici dit€ v kocarku)
oznaceno bude vodorovnou a svislou dopravni zna¢nou (IP12+01, V 10f).

Stezka
Jedna se o stezku kolem rybnika Straz, ktera slouzi k rekreaci a zatraktivnéni samotné lokality.
Stavebni objekt se sklada z viceucelové stezky, chodniku a parkoviste.

Viceucelova stezka

Jedna se o stezku s celkovou délkou 1280 m. Stezka je feSena jako vicetcelova, slouzici pro pohyb
chodcti, kocarkd, cyklistd i jezdct na koletkovych bruslich. Sitka stezky je 3m, jedna se tedy o
jednopruhovou slou¢enou stezku (stezka pro spole¢ny provoz cyklistli a chodci) s jednosmeérnym
provozem.

Soucast stezky je i ¢ast vicetCelové stezky s povrchem z asfaltového betonu (ACO 11+). Délka tseku
je 1166m. Stezka vede okolo zatopy malé vodni nadrze s vyjimkou tGseku hraze. Po bocich nadrze je
umisténa 5-19m od hladinové linie, v zdhlavi obchéazi kolem stavajiciho lesika lemujiciho pfitok.
Stezka bude z velké ¢asti zbudovana v rostlém terénu, pouze usek 0,580 — 0,620 km bude umistén na
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nasypu do zdrze malé vodni nadrze. Pro zaji$téni stability ndsypu bude v paté provedena patka z
lomového kamene 500x700mm a svah bude opevnén kamennym pohozem tl. 250mm na
Stérkopiskovy podsyp tl. 150mm. Vyrazné podmacend mista budou doplnéna sanaci podkladu pro
zajisténi vhodné tinosnosti. Podélné sklony povrchu cesty jsou 0,0-2,08%, pti¢ny sklon jednostranny 3
%.

Skladba stezky:

Skladba povrchu v tseku 0,650-0,790 bude provedena sanace LK 100/300 400mm
- Uprava plané 45 Mpa

- Podsyp (drcené kamenivo 32-63) SD 200 mm

- Podklad (vibrovany §térk 16-32) VS 200 mm

- Postiik ziviény infiltra¢ni 0,5-0,7 kg/m2

- Lozna vrstva (asfaltobenon hrubozrnny) ACL 16+ 60 mm

- Postiik zivi¢ny spojovaci 0,5-0,7 kg/m2

- Obrusny vrstva (asfaltobeton sttednézrnny) ACO 11+ 40 mm

Predmétem realizace je stavba pro zajiSténi rekreace a doplnéni stdvajicich prvkid cyklostezek a
inlajnovych drah v k.. Pelhfimov, a ve formé vicetucelové stezky s doprovodnymi objekty. Stavba se
nachazi v extravilanu M¢sta Pelhiimov. Nachazi se na pozemcich vedenych jako vodni plochy, orna
puda, trvalé travni porosty a ostatni plochy. Pozemky urcené ke stavbé jsou ve vlastnictvi Mésta
Pelhfimov, pfipadné si k nim Mésto Pelhfimov ziidi souhlas se stavbou. Lokalitou protéka
bezejmenny piitok Myslotinského potoka a prochazi tudy Gcelova komunikace. Odstaveni vozidel
bude umoznéno pomoci nové zbudovaného parkovisté pro 6 vozidel (soucasti je 1 parkovaci misto pro
0soby s omezenou schopnosti pohybu ¢i pro osoby doprovazejici dit€ v kocarku) oznaceno bude
vodorovnou a svislou dopravni zna¢nou (IP12+01, V10f).

Stezka v délce 1280m a Sifce 3m (3itka dle CSN 72 6110 10.4.3.6. stezka pro spole&ny provoz cyklisti
a chodci) bude vyty€ena, dojde k odstranéni vrchni humézni vrstvy, k vyhloubeni kufru stezky a
nasledné k pokladce jednotlivych konstrukénich vrstev. Sklon povrchu bude jednostranny 3%,
odvodnéni bude zajisténo piri¢nym sklonem. V useku kopirujicim hraz rybnika straz (SO 01.1.1.2)
bude stezka v délce 114m umisténa na mikropilotech a tvofena z Zelezobetonovych nosnikid a
pochozich panelil. Pro zajisténi bezpecnosti bude tento usek stezky osazen oboustrannym zabradlim se
svislou vyplni. Chodnik s celkovou délkou 340m a $itkou 1,25m bude vytyCen, provedou se terénni
upravy v trase a vykopy nutné k umisténi betonovych prahti pro usazeni mostku. Nasledné dojde k
pokladce konstrukce chodniku. Chodnik bude usazen na dievéné kulatin€ zajisténé dievénymi kily.
Soucasti stezky je i doprovodny inventar ve formé lavicek a odpadkovych kosi.
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Inline draha v okoli rybnika Straz je soucasti planu celkové revitalizace, ktera by méla
zkvalitnit rekreacni charakter této lokality a rozsifit moZnosti trdveni volného Casu.
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Rekonstrukce ulice - Trida Legii

Navrzen pruh pro cyklisty — piktogramovy koridor
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PROCES VYSTAVBY CYKLOSTEZKY

Cesta od napadu k projizd’ce po nové cyklistické trase je vzdy del$iho trvani a ma pii svém vyvoji i
fadu uskali. Na pocatku je myslenka vybudovat cyklistickou stezku. Je dobré jeji realizaci planovat
koncepéné v souvislostech s Uzemnim planem, strategickym planem rozvoje meésta a také s
regionalnimi zdméry vyssiho sprédvniho celku. Pokud mame skute¢né jasno odkud a kam by méla
stezka vést, nastupuje uloha projektanta, ktery navrhne studii pro zadany smér stezky, a zaroven si jiz
zjisStujeme majetkové poméry na zamysleném useku.

Majetkové feseni trasy pifinasi krom¢ shanéni financ¢nich prostiedk na samotnou realizaci nejvetsi
uskali pfi pripravé stavby. Na zacatku najde projektant se zadavatelem spole¢né tu nejoptimalngjsi
trasu. Poté, nez se zacne s projektovou dokumentaci, nastupuji jednani s vlastniky pozemkd pod
budouci cyklistickou stezkou. Reseni jsou riizna, od vykoupeni pozemki pies sménu pozemkil az po
dlouhodoby pronajem. Stane se, Ze narazite na vlastnika pozemku, ktery méa velmi neiimérné naroky
na majetkové vypotradani. Pak hledate alternativni feSeni v podobé objizdék apod. Tim se trasa
prodluzuje, prodrazuje a realizace zdrzuje. Jen napfiklad prosta sména pozemkd pro novou
cyklostezku Pelhiimov — VVokov trvala déle nez rok.

Po vyfeSeni majetkovych zalezitosti na planované trase miizeme zpracovat projektovou dokumentaci,
ktera nam v zavéru odhali mimo jiné i pfiblizné naklady na stavbu. Vystavba cyklistickych stezek neni
vibec levna zalezitost. 1km v intravilanu meésta (bez vykupli pozemku) prijde cca na 2- 4 mil K¢
(ptelozky siti, bezbariérové a slepecké upravy, znaceni, vysadky zelen€, prekonani komunikaci apod.).
V extravilanu je cena ovlivnéna druhem zvoleného povrchu, vykupy pozemkd, pfemosténimi fi¢nich
toki ¢i jinych komunikaci apod.

Celkovy proces vystavby cyklistické stezky od prvotniho zaméru po ukonceni stavby tak trva nejméné
dva roky a je tedy nutné uz pfi realizaci jedné etapy fesit majetkove a projekéné etapu dalsi.

Resené tizemi koncepce cyklistické dopravy je vymezeno uzemim mésta Pelhfimova a mistnimi
¢astmi. Snahou koncepce je, aby navrzena cyklisticka sit’ na izemi mésta Pelhfimova pokud mozno
pokryvala rovnomérné¢ s ptihlédnutim na dil¢i cyklistické cile (do prace, do skoly, za rekreaci a
odpocinkem, do centra, za sportem, do sousedniho regionu) a také s prihlédnutim na hustotu silni¢ni
dopravy, které se snazime, pokud je to technicky mozné, vyhnout a nahradit hlavni silni¢ni spoje
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CILE CYKLISTICKE DOPRAVY V Pelh#¥imové - BODY ZAJMU

Navrzena cyklisticka sit’ umozni rychlé, plynulé, bezpe¢né a pohodlné spojeni vétSiny vyznamnych
cild cyklistické dopravy ve mésté a formou ndvaznosti i na regiondlni traté v jeho blizkém okoli.
Navrh cyklistické sité je veden snahou o minimalizaci pfekonavaného ptevyseni i za cenu prodlouzeni
trasy zejména v blizkém kopcovitém okoli mésta. Pochopitelné neni vzdy technicky a prostorove
mozné cyklostezku dovést az k samotnému cili. Mnohdy se jedna o kombinaci cyklostezky s
cyklistickou trasou ¢i komunikaci s vyznacenym cyklistickym pruhem nebo cyklistickou trasu
vedenou spoleéné s motorovou dopravou na komunikaci apod.

Pi'edpokladané cyklistické cile navrzené v koncepci

a) Kultura a sluzby — urcuje cile typu méstsky urad, ptij¢ovna kol, historické pamatky, nadrazi,
kulturni instituce apod.

b) Skoly — mapuje jednotlivé zakladni a stfedni 8koly, véetné domu déti a mladeze, kde se
predpoklada cilové misto pro dojizdgjici Skolaky, studenty nebo persondl uvedenych zafizeni.

C) Sport — zahrnuje vyznamnéj$i sportovisté na izemi meésta, které mohou byt cilem cyklistické
dopravy.
d) Regionalni cile — nejblizsi okoli mésta jako je hrad Kamen, hotel Farma Pofi¢i a vzdalengjsi

cile v regionu jako napf. Jihlava Humpolec, Pacov, Kamenice nad Lipou, Tiest'.

Kultura a sluzby Skoly Sport Okoli
Meéstsky tirad, Dum déti a mladeze, Sportovni aredl — sportovni hala, plavecky Sidlisté
Katastralni urad, Utad p.o. bazén, sauna, basketball, kuzelky, areal
prace volejbalu, atleticky sektor
Masarykovo namésti, Matetska skola, p.o, Zimni stadion Primyslova
Informacni centrum zbna
Servis kol, obchod s Skolni jidelna Fotbalové htisté s umélym, piskovym a Ktemesnik
koly Pelhtimov, p.o. ptirodnim povrchem
Kulturni dim M3j Zakladni skola Venkovni hiisté Kalvarie Ski Kfemesnik

Krasovy domky, p.o.

Domov pro seniory Zékladni skola Minigolf Zeliv
Komenského, p.o.

Autobusové nadrazi Zékladni §kola Na Beachwell Straz
Prazské, p.o.
Vlakové nadrazi Zakladni skola Bowling hrad Kamen

Osvobozeni, p.o.

Nemocnice Zékladni umeélecka Fitness, posilovna Farma Pofici
skola, p.o. ZS Osvobozeni — multifunkéni htisté
Dekansky kostel sv. Sportovné rekreacni centrum pamatné
Bartoloméje stromy
Dolni (Jihlavska brana) Tenisovy aredl Ttest
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Dam ¢p. 3 na namesti Budouci in-line draha kolem Straze Kamenice nad
Lipou

Fartv dam Budouci pumptrack

Kaple Panny Marie

Sedmibolestné

Kasna se sochou sv.

Jakuba

Méstské divadlo

Muzeum Vyso€iny

Pivovar Poutnik

Srejnarovsky dim Cp.
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NAVRH MOBILIARE A TECHNICKEHO ZAZEMI PRO CYKLISTY

Dtivodem pro budovani bezpe¢nych mist pro parkovani kol jsou mimo jiné nasledujici
statistiky:

72 % vsech ukradenych kol bylo zaparkovano na vefejnych mistech.
23 % obéti kradezi kol si uz zadné dalsi kolo nekoupi.
6 kol se d4 zaparkovat na misto pro jedno auto.

Zazemi cyklistickych stezek

Z hlediska dal$iho rozvoje cykloturistiky ve mésté a okoli je dilezité zajistit a podpofit rozvoj
doprovodné cyklistické infrastruktury a sluzeb. Kromé udrzby a vystavby cyklistickych stezek je také
nutné vybavit stezky mimo mésto odpocivadly s informaénimi tabulemi a stojany na kola.
Odpogivadlo s podporou mistni akéni skupinou MAS Sipka se jiz vybudovava na trase Pelhiimov -
Radétin.

Cyklistické stojany bude potfeba rozmistit i u nékterych uvedenych cili ve mésté (napt. u skol, uradd,
sportovist’ apod). U cilt, které jsou zaroven pracovnim mistem, by bylo vhodné postupné ziizovat
uschovny kol pro bezpecné ulozeni po celou délku pracovni doby zaméstnanct. Tim by se vyrazné
zvysil zajem o dojezd do prace na kole po cyklistické stezce.

V informacnim stfedisku v centru najde turista veskeré informace potfebné pro turisty. Také zde
pocitame s ptj¢ovnou ¢i uschovnou kol.

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout bezpecné odstaveni kol, zejména tam, kde
je poptavka ocekavana. Jedna se o dopravni terminaly, mista cilti cest obecné (sluzby, ufady, skoly,
sportovni zafizeni atd.).

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na kratkodobé (1 az 2 hodiny) nebo dlouhodobé (po
dobu pracovni doby, vyucovani, pfes noc, systém Bike and Ride apod.) Pro kratkodobé odstaveni
slouzi jednoduché stojany, dlouhodobé odstaveni je nutno fesit podle konkrétniho pripadu.

Povinnosti kazdého zaméstnavatele je podle zakoniku prace zajistit bezpecné odstaveni jizdniho kola
pro zamgstnance, pokud jej pouziva k cesté do zaméstnani a zpét. (zakonik prace, §145).

Druhy odstavnych zatizeni pro jizdni kola:

- Stojany - u zdroju a cila cest - drobné obchody, bydliste.

- Odstavné plochy - pro mensi i vétsi pocet jizdnich kol.

U 8kol, rekreacénich a sportovnich zafizeni, pracovist, nakupnich center. VEtSinou zastfesené.

- Uschovné prostory/boxy - uzamykatelné prostory pro dlouhodobgjsi odstavovani jizdnich kol
(nadrazi, stanice metra, pracovisté, bydliste). Jejich vyhodou je bezpe¢na ochrana jak proti kradezi a
vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivam.

Odstavna zafizeni pro jizdni kola maji spliovat tyto pozadavky:
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- stabilni opfeni kola, musi byt pevné, aby udrZelo kolo i s nakladem (nakupem) nebo za silného
vétru

- pohodlné zajisténi kola s moznosti uzamceni rdmu a alesporii jednoho kola
- ma vyhovovat vétsing€ druhii a velikosti jizdnich kol

- nesmi dochazet k poranéni osob ani poSkozeni jizdnich kol

- dlouhodoba4 stani je tfeba ochrénit pfed povétrnostnimi vlivy

- provedeni stojand (a zasteSeni) méa odpovidat okolnimu prostfedi

- umisténi na viditelném misté, na vefejném prostranstvi, pokud mozno v zorném poli cyklisty,
napt. v blizkosti vchodu do objektu (atraktivita pouziti, bezpecnost odstavenych kol,
propagace cyklistické dopravy)

- veétsi zatizeni je vhodné zajistit ostrahou (kamerovym systémem)

Prevence kradezi kol

Jak jiz bylo uvedeno, zlod¢j dokaze ptestipnout nejbezpecnéjsi zdmek béhem 30 sekund. Je tedy velmi
dulezité dbat na prevenci kradezi ze strany samotného mésta napt. registracemi kol, specializovanou
policii proti kradezim a vhodnym zafizenim pro odstaveni kol (dle délky stani) - viz Kapitola 3
Zatizeni cyklistické parkovaci infrastruktury. Ze strany cyklisty jde o vhodné zvolené parkovani
(nejlépe blizko mist s vysokou intenzitou pohybu chodct apod.), vhodného zamku a zptisobu zaméeni
jednotlivych ¢asti kola. Je velmi dulezité informovat cyklistu o nutnosti vhodného zamykani jizdniho
kola, aby se alespon Caste¢n¢ predeslo kradezim kol a jejich soucastek, a to jak samolepicimi obrazky
na jednotlivych stojanech, tak informa¢nimi letaky o této problematice.

D

Velmi dobie Spatné
Dobie Dobie
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Druhy mobiliare

U-stojan dovoluje, aby bylo kolo bezpeéné zaméené a chrani jej pfed padem. Jeden stojan slouzi pro
dvé jizdni kola. Kotveni stojant je bud’ zabetonovanim nebo ptisSroubovanim.

Drzak ramu piedniho kola zajistuje, Ze pfedni kolo je pevné pfipojeno ke stojanu - stabilni a
chranéné pred prevracenim

Kryté stojany s pfistiesky riznych tvart.

Boxy na kola jsou uzamykatelné "minigaraze" s moznosti odloZeni pfislusenstvi kola. Chrani kolo
proti kradezi i pted povétrnostnimi vlivy. Soucasti modernéjSich boxti mize byt i zasuvka pro dobiti
elektrokola. U nas se tyto boxy za¢inaji rozmahat.

Stanice pro jizdni kola je samostatny parkovaci dim pro kola, ¢asto jsou jejich soucasti doplikové
sluzby opraven, ischoven ¢i prodejny s prislusenstvim. Naklady na realizaci téchto stanic jsou vysoké
a vyplati se budovat pouze v mistech s vysokou poptavkou po parkovacich stanich. Jednim z jejich
ptikladd muze byt i pln¢ automaticka cyklovéz v Hradci Kralové.

aschovna kol
Pro ulodent ke pazormé

sichitcinmtrabeenadisples.

Modiuont dalsti elektrokds,

(P)
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S originalnim fesenim pfisli na Vysoké Skole chemicko-technologické v Praze. Jedna se o zastieSené
stani, tzv. kolobox. Kruhovy tvar je odvozen od celkového architektonického razu prostoru, pievazné
od sousedniho kominu. V boxu jsou kola zavéSena na hacich a lze zde také uschovat prilbu a dalsi
véci.

= i 1 1 =
| LA

Diilezitymi stanovisti jsou:

* Nadrazi a zastavky vefejné dopravy (decentralizovana parkovisté u kazdého vchodu, pti vétsi potrebé
parkovani cyklisticka stanice nebo parkovaci diim pro jizdni kola).

* Obytné domy (zamykatelné prostory pro jizdni kola v pfizemi nebo gardze pro jizdni kola).
« Skoly, pracovisté (blizko vchodu, podle moZnosti hlidané).

* Obchody, urady.

* Zatizeni pro volny ¢as — koupalisté, sportoviste.

« Restaurace, kulturni a socialni zafizeni.

* Turistické cile — zvlasté ty, co nabizeji prohlidku (blizko vchodu, podle moznosti hlidané).
Pro vhodny vybér lokality by mély byt splnény tyto poZadavky:

* Dostatek prostoru pro pfistup a zaparkovani kola.

* Minimalni zabor plochy bez zaparkovanych kol.

* Viditelné frekventované misto s dostate¢nou moznosti prichodu okolo stojanu.

* V dohledu z mista, kam cyklista jde (prodejna, restaurace, sportoviste).

* ZastteSeny prostor, je-li to mozné.

* V zorném poli bezpecnostnich kamer, pokud se v lokalité nachazeji.
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Je tieba peclivé vazit, kde budou cyklisté bezpeéné parkovat a dobfe se divat, kde vlastné¢ cyklisté
bézné parkuji. Parkovaci infrastrukturu je tfeba ziizovat na trasach, které cyklisté pfirozené vyuzivaji.
Musi byt napadna, snadno piistupnd, v minimalni vzdalenosti od kone¢né destinace cyklisty, nejlépe
ve smeru pohybu cyklisty, tj. bez zbyte¢nych zajizd€k a zachazek. Parkovani na odlehlych mistech a
mimo dohled kolemjdoucich ¢asto jsou misty frekventovanych kradezi a vandalismu. Z
psychologického hlediska je vybér parkovaciho mista velmi dilezity a parkovaci mista, vybudovana
dle tohoto principu, budou vzdy obsazovana nejdiive. Casto je nejlepsim voditkem pro vybér mista k
vybudovani parkovisté vysoka koncentrace uz zaparkovanych kol — zpravidla provizorn¢ zamknutych
k plotu, dopravnim znackam, méstskému mobiliafi ¢i prastarému stojanu.

Verejné opravny kol

Veftejné opravny kol jsou jednou z moznosti jak cyklistim na vybranych mistech zptijemnit cestovani.
Dost Casto totiz zjistite, Ze potfebujete utdhnout povolenou matku, napumpovat prazdné kolo nebo
namazat suchy fetéz.

Vefejny pracovni servisni stojan

Tento vefejny servisni stojan s nafadim je pfipraveny zachranit jakékoli kolo v nouzi. Ergonomicky
navrzeno tak, aby bylo vhodné pro vSechny typy jizdnich kol i pohodlnou obsluhu. Pro vnitini i vnéjsi
instalaci. Nafadi na stojanu je v dostate¢nych rozestupech a navrzeno tak, aby se opletené kabely z
nerezové oceli nezamotaly. Rozméry: §. 21,6 x v.126 x hl.40,6 cm.

Navrh umisténi:
meéstské sady

ulice Druzstevni — Pahorek Pub
Turistické informac¢ni centrum Pelhfimov
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Vefejna pumpa

Pumpa je vybavena multifunk¢ni hlavou a méla by tak byt schopna obsahnout vSechny typy ventilku.
»Jedna se sice o malé, nicméné dulezité opatieni, které muze napi. motivovat k tomu, aby ten, kdo
potfebuje na Gfadé néco vyridit, ptijel na kole a to si zde dofoukl. Ur¢it€ se kazdému z cyklisti nékdy
stalo, ze potfeboval své kolo dofouknout, aby alespon takzvan¢ ,,vydrzelo® az domti nebo do servisu, ™.

eyKlistovu dusi

mowwicyklohradec.cz |

HRADEC KHALOVE

\"

Vysoce odoln4 venkovni pumpa s manometrem

Pumpa je vysoce odolna k venkovnimu pouZiti s povrchem z nerez oceli, maximalni odolnost proti
vandaliim. Vyska pumpy je 66 cm, §iika je 23 cm a délka 17,8 cm. Dlouha hadice 89 cm véetné
bo¢niho klipu, provozni tlak 11 bar. MozZno ve varianté k pfipevnéni k luxusnimu pracovnimu stojanu
nebo samostojna (cena stejnd). Pro pouziti pti teplotach od -34 do +43 stupiit Celsia.
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Nabijeci stanice pro elektrokola/elektrokolobézky

Nabijeci stanice umozniuje majiteli elektrokola ¢i elektrokolobézky nabit si baterii, i kdyZ se nachazi
mimo domov. Nemusi si s sebou vézt svoji vlastni (vétSinou pomérné tézkou a objemnou) nabijecku
baterie elektrokola. Diky stale se rozsifujicimu portfoliu typi nabijecich stanic je v nabidce spoustu
firem nabizejicich stanic s pomérné Sirokou nabidkou kabelovych koncovek, které jsou kompatibilni s
90% elektrokol provozovanych na ¢eském trhu. Napiiklad v nabijeci stanici od firmy Powerbox jsou
vestavény originalni nabijeCe doporucené vyrobci baterii elektrokol (systém nastrénych kabeli).
Nabijeni probiha maximalnim proudem 4A, coz je relevantni a pro vSechny typy baterii elektrokol s
napétim 36V.

Nabijeci stanice je jiz ziizena v Humpolci, v Lukach nad Jihlavou a jednu mame také v Pelhfimovée na
parkovisti u KD M34j. Dalsi stanice by mohla byt v centru mésta napt. u informacniho centra nebo u
rybnika Straz.

=
=
|
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Navrh mobiliare do centra mésta

Stojan na kola Proficity — Praha — 10 kol nebo 5 kol

Desetimistny stojan je oboustranny. Pouzivanim tohoto modelu tak usetiime cenny prostor. Stojany na
kola na zem Praha vypadaji skvéle ve starych centrech mést vedle kostelii a vedle pamatek. Pocet kol
10: délka stojanu 250 cm, vyska stojanu 80 cm, Sitka stojanu 80 cm, cena: 6 490 K&. Pocet pozic 5
kol: délka stojanu 250 cm, vyska stojanu 80 cm §itka stojanu 60 cm, cena: 5 890 K¢&.

»
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Stojan na kola LodZ — 5 a 10 kol

Zakladni modul lze instalovat trvale do zemé nebo ke zdi. Pocet kol 5: délka stojanu 250 cm, vyska

%

stojanu 80 cm, §itka stojanu 60 cm, cena: 5850 K¢. Pocet pozic 10: délka stojanu 250 cm, vyska

stojanu 80 cm, Sitka stojanu 80 cm, cena: 6 451 K¢.

-
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Stojan na kola Vilnius — 5 kol

Pétimistny stojan na kola Vilnius se dokonale hodi do jakéhokoli vetejného prostoru. Stojan na jizdni
kola Vilnius je idealni pro mista pted nakupnimi centry nebo mistnimi obchody.

Pocet pozic 5, délka stojanu 250 cm, vyska stojanu 80 cm, Sifka stojanu 45 cm, cena: 5 490 K¢

Navrh mobiliare mimo historické centrum

Kovo-Art — Stojan na kola Elisa

Hmotnost: 25 kg

Vyska: 1000 mm

Cena: 3833 K¢

Uprava kovu: vypalovana barva nebo zarovy zinek
Konstrukce: ploché ocel 60x8 mm, jekl 60 x 60 m

KOVO-ART
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Stojan na kola IKS, www.mestskymobiliar.cz

Konstrukce: Ocelova konstrukce skladana ze segmentd. Jednotlivé segmenty jsou svafeny
z ohybaného jeklu 60x20 mm a pasové oceli. Zarové zinkovano nebo lakovano fasadni vypalovanou
barvou na zarovy zinek ponorem. Tyto technologické postupy jsou zarukou kvality a Zivetnosti az 50
let v exteriéru. Cena 4 843 K¢ — 13 613 K¢ (dle poctu stani).
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Betonovy stojan na kola BLOCK

Mohutny stojan na jizdni kola je idealnim doplitkem vetejného prostransvi. Plni jednak funkci stojanu
na kola, ale také funkci bariéry pro rozdélni napt. parkovisté, chodniku a cyklostezky. Ocelova
konstrukce ze protikorozné¢ osSetfena praSkovou vypalovanou barvou (komaxitem) v cerném matném
odstinu. Stojan je vyroben technologii vibroliti z prostého betonu a kameniva - v Sedém odstinu.
Délka stojanu: 160 cm

Siika stojanu: 48 cm

Vyska stojanu: 40 cm

Hmotnost stojanu na kola: 680 kg

Povrch betonu: hladky

Cena: 8 298 K¢

Vyhody: vysoka pevnost, mrazuvzdornost, odolnost vii¢i ptisobeni vody a chemickym latkam,
minimalni udrZzba, dobra stabilita, nemusi se kotvit.
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MDMcité — stojan na kola Lotlimit

Velmi dobie komunikuje jak se soucasnou, tak s historickou architekturou.
Zinkovana ocelova konstrukce opatfena nastfikem praskového vypalovaciho laku. Kotveni pod
dlazbu se skrytymi Srouby.

Stojan na kola POLARIS - 5 stani

Stojan se péti drazkami pro jizdni kolo, s madlem pro ptipoutani jizdnich kol. Kotveni stojanu je
zaji§téno §rouby. Hmotnost: 49 Kg, Délka: 1210 mm, Sitka: 630 mm, Uprava kovu: vypalovana barva
nebo zarovy zinek, Vyska: 890 mm, cena 10 820 K¢
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Stojan na kola KOVO - ART - ART

Stojan, ktery je mozZno tvarovat do rtiznych obrazcli. Obsahem baleni jsou celkem 3 ks. Stojan je
vhodny pro vSechny typy jizdnich kol. Kotveni stojanti k zemi je feSeno Srouby.

Pocet stani 6, Hmotnost: 25 kg, Sitka: 800 mm, Vyska: 1000 mm

Uprava kovu:  vypalovana barva nebo Zarovy zinek

Konstrukce: jekl 30 x 30 mm, cena: 4 940 K¢

&) KOVO-ART

Stojan na kola - Velone

Oboustranny parkovaci stojan pro opfeni vSech druhi jizdnich kol. Diky deskdm z masivniho dfeva je
Setrny k laku kol. Pouzité dievéné prvky zjemnuji vyraz kolostavu a umoziuji jeho umisténi i tam, kde
by jiné vyrobky pusobily pfili§ rusive napft. u historickych a dalSich pamatkové chranénych objektt.
Zinkovana ocelova nosna konstrukce opatfena praskovou vypalovaci barvou. Desky z masivniho
dieva. V rozich podstavy stojanu jsou ¢tyfi otvory pro kotveni k povrchu. Piktogram cyklisty mize byt
nahrazen logem mésta, firmy nebo jinym detailem.
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V cervnu 2022 se pomoci ankety vybira mobiliaf mésta Pelhfimova, ktery je na ukazku vystaven u
Masarykova namésti pfed zdmkem. Bylo by dobré fesit mobiliai komplexné a cyklostojany sladit
s ostatnimi. Do historického centra mésta bych situovala mobiliaf nerusici architekturu a naopak u
zékladnich kol nebo u obchodnich center bych vybirala moderngjsi prvky.
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SDILENI KOL — BIKESHARING

Systém sdileni kol (v ¢esting také bikesharing) je systém pajcovani jizdnich kol, které si 1ze na jednom
misté pijcit a na jiném vratit. Nejcastji se po€itd s plij¢ovanim kol ve mésté pro dopravu na kratkou

vzdalenost, respektive na kratky Cas, existuji ale i systémy regiondlni pro turistiku. Mnoho systémi
pro sdileni kol umoziuje lidem piijcit si kolo ze stojant a vratit jej v jiném stojanu, ktery patii do
stejného systému. Stojany jsou specialni v tom, Ze kolo uzamknou a elektronicky/pocitacem uvolni.
Uzivatel zada platebni ¢i pfihlaSovaci udaje a pocita¢ odemkne kolo. Uzivatel vraci kolo tak, Ze jej
umisti do stojanu, ktery je uzamkne na misté. DalSi a nove&jsi systémy jsou bez pevnych stojani.
Provozovatelem mize byt samo mésto ¢i region prostiednictvim své sité vefejné dopravy ¢i oddélené
od ni, soukroma spolecnost provozujici vefejnosti otevieny systém nebo miize byt systém provozovan
soukromou spole¢nosti pro interni ucely.

V soucasnosti na svet€ existuji tisice meést, v nichz operuji pfinejmenSim stovky riznych
provozovatell bikesharingovych systému. Existuji jak mistni provozovatelé omezeni na urcité mésto
(Casto zfizovani €i propojeni s mistni spravou), region ¢i stat, tak také provozovatelé pisobici ve vice
statech ¢i na vice kontinentech. Jeden provozovatel mize pfitom v rdznych méstech pracovat s
odlisnym portfoliem typti dopravnich prostfedktl - zatimco v urcitém mésté nabizi mechanicka jizdni
kola a elektrokola, v dalsim mésté ma pouze mechanicka kola, ¢i naopak provozuje elektrické
kolobézky.

U nas v CR nabizi systém sdilenych kol Rekola nebo Nexthike. Napiiklad Nextbike je evropskym
lidrem v oblasti sdileni kol. Jako prikopnici vyviji udrzitelné systémy sdileni kol jiz vice nez 14 let. V
soucasné dob¢ piisobi ve vice nez 200 méstech a tato sluzba je povaZovéana jako efektivni doplnék
méstské dopravy, ktery ma pozitivni dopad na zlepSeni dopravni situace v nasich méstech, zivotniho
prostiedi a fyzického zdravi kazdého uzivatele. Jejich obchodni model je zalozen na spolupraci s
meésty, poskytovateli vefejné dopravy, univerzitami a komer¢nimi subjekty, ktefi jsou Casto uzce
spojeny s danym regionem. Spole¢né se snazi o zlepSeni kvality Zivota v méstském prostoru a
prizplsobeni se nejnovejSim trendtim chytrych mést.

Nextbike plsobi také nové také v nedaleké Jihlavé, kde situaci sledujeme. Za prvni mésic provozu
maji sdilena kola v Jihlavé pfes sedm a pul tisice vyptjcek. Dubnova statistika pfekonala vSechna
o¢ekavani mésta i provozovatele. Od 1. do 30. dubna bylo 7 589 vypijcek. V Jihlavé je aktualné 112
sdilenych kol na asi padesati stanovistich. Nejvyuzivanéj§im bylo v dubnu misto u gymnazia, kde
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eviduji 415 vypujéek a 409 vraceni. Dal§imi velmi vytizenymi stanovi$ti jsou ob¢é mista na
Masarykové namésti, na Namésti Svobody, u nemocnice nebo u autobusového nadrazi. Dle piepoctu
Jihlavané provozem sdilenych kol usetfili za duben 1,33 tun oxidu uhli¢itého. Nejvétsi zajem je o
kratké jizdy zdarma. Z kazdych sto vyptjcek je devadesat bezplatnych do 15 minut, dalsich devét do
45 minut.

Systémy sdileni kol jsou stdle popularngjsi. Ve sveété existuje celd fada systémut, od téch
provozovanych nejriznéjsimi spoleCenstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komercni,
fungujicich na bazi reklamy. Ustfednim motivem vétiny systémi je volny nebo cenové dostupny
ptistup k jizdnim koliim pro realizaci kratkych cest uvnitt mésta. Jedinec ma plnou odpovédnost za
kolo do doby jeho navratu do stojanu. Vyhodou v8ech modernich systému sdileni kol je jednoznaéna
identifikace uzivatele a tim padem zarucena navratnost kol, at’ uz do konkrétniho stojanu nebo nové
kdekoli ve mésté za podminky presné identifikace mista. Takto mize jedno kolo vykonat az 15 jizd za
den s patnacti riznymi uZzivateli a najezdit pfitom az 10 000 km za rok. Podminkou tspésnosti je
dostatecné mnozstvi kol a vzdalenost stojanti cca 300 - 400 m v centru mésta. Dalsim dulezitym
prvkem je progresivni navyseni sazby za dlouhodobéjsi uzivani kola, coz pfirozené vede ke zmenSeni
oblasti vyuziti a cely proces se tim stava efektivngjsi.

Dle mého nazoru, by bylo dobré s bikesharingem ve mésté Pelhiimov poseckat, az bude vytvorena

wewr

CYKLISTIKA V JINYCH EVROPSKYCH ZEMICH

Napriklad v Berlin¢ s ambicidoznim planem, jak ulevit Zivotnimu prostiedi, pfi§la v ¢ervnu némecka
iniciativa Changing Cities, ktera bojuje za udrzitelnou dopravu. Pravidelnd ro¢ni prémie v hodnoté
1100 eur ma motivovat lidi, aby misto auta pouzivali jiny, udrzitelngjsi typ dopravy - autobus,
tramvaj, kolo, sdilena auta nebo zkratka chodili pésky.

K tomu, aby lidé méné vyuzivali osobni automobily, se snazi motivovat obyvatele i jiné evropské
staty, tieba Francie. Tamni politici v dubnu schvalili, Ze za zni€eni star§iho vozu, ktery bude spliiovat
urcita pravidla, mize majitel dostat ptispévek od statu 2500 eur (pies 63 tisic korun) na koupi
elektrokola. Podobny program uz déle funguje také ve Finsku.

V rlznych evropskych méstech jiz funguje okolo 400 automatizovanych vetejnych ptjcoven kol, ve
kterych si uzivatel mize kolo vyzvednout a vratit zpravidla 24 hodin denné. Nejcastéji se pocita s
puj¢ovanim kol ve mésté pro dopravu na kratkou vzdalenost, respektive na kratky cas, existuji ale i
regionalni systémy zaméfené na cykloturistiku. Ve méstech obvykle byva prvnich 30 minut jizdy
zdarma. Mezi nejznamé&jsi mésta s fungujici plijéovnou vetejnych kol patii Londyn, Pafiz, Barcelona
¢i Stockholm.
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DOPROVODNE PROGRAMY PRO PODPORU CYKLODOPRAVY

Do prace na kole

Nase mésto Pelhfimov jiz je zapojeno do organizace Do prace na kole a lokalni organizator (HODINA
H) spolupofadaji vyzvu, organizuji jednotlivé akce a vyhlaseni vitézi. Hlavni organizace pak zustava
na AutoMatu jako celorepublikovém organizatorovi.

Hlavni divod je zlepSeni Zivotniho prostfedi ve mésté, vylepSeni obrazu svého mésta a ziskani titulu
Cyklomésto roku. Ziskani cennych dat o chodcich a cyklistech ve svém mésté. Ty se mizou vyuzit pro
dal$i planovani cykloopatieni ¢i jinych dopravnich opatfeni. Tyto data predstavuji bezmotorové
dopravé cenné informace, diky kterym se mutizeme lépe rozhodovat — piedvidat scénare dalSiho
vyvoje, v€asné odhalovat problémy nebo planovat nové projekty. Konkrétn€ dopravni data mésta v
kombinaci s jeho mapovymi podklady nam prozradi napf., jaké cesty lidé po mésté nejcastéji voli, jak
uplné vyhybaji. Méstum se tak odhali slaba a nebezpe¢na mista, kterym by méla vénovat vétsi
pozornost. Data také pomohou k IlepSimu vytipovani tras — jinymi slovy, kudy vést novou
infrastrukturu (¢i pfetrasovat starou) s ohledem na skute¢ny pohyb osob. Kromé dat a jejich analyzy
méstim poskytuje 1 konzultace nad dalSimi kroky a idealni feSeni v konkrétnich mistech.

Piipominky verejnosti a cyklokomunit

Pripominka zastupitele mésta Pelhfimova

»Moc dekuji za skvélou iniciativu. Na gymplu mame tymy, které se take ucastni Do prdce na kole,
tohle je skvela vec. Pelhiimaci by méli ve mésté chodit co nejvice pésky, bohuzel se tomu mnohdy
nedéje... *

Pfipominka z cyklokomunity ve mésté Pelhfimov pana Mgr. Martina Koukola

., Dobry den, reaguji ve zkratce na tento e-mail. S navrzenou koncepci nemam v zasade zZadny problém,
jen bych se primlouval na urychlené vytvoreni stezky od volejbalu k Paviovu. Na kole jezdim tisice
kilometrii rocné a ryndrecka rovinka, to je pri dnesnim provozu vazné pro sebevrahy. Do ostatnich
okolnich vesnic se da dojet celkem bezpecné. Stojany, boxy... to leda pred Pahorkem!! U ostatnich

“«“

osvezoven na odlozeni kol mista jsou a jinde se snad cyklisté nekumuluji.
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FINANCOVANI + MAJETKOPRAVNI VZTAHY
MOZNOSTI FINANCOVANI CYKLISTICKYCH STEZEK

Vsechny useky cyklistické sit€ uvedené v Generelu cyklistické dopravy mésta Pelhfimova budou
projektové postupné pfipravovany v souladu se svym vyznamem nebo pfednostné€ pfi investi¢ni akci,
ktera se daného useku dotyka (napf. pii regeneraci sidlist, rekonstrukci chodnikil, komunikaci apod.).
Pti stavebnich akcich nesouvisejicich s cyklistickou dopravou je nutné dotéené useky cyklistické sité
vzdy budovat bez ohledu na to, zda v dané chvili navazuji na dalsi hotové useky, protoze neni mozné
spoléhat na jejich dodatecnou realizaci po dokonceni stavby. K propojeni jednotlivych usekii do
souvislé sité dojde postupné pii dalSich investi¢nich akcich.

Aby byl rozvoj cyklistickych stezek ve mést¢ a okoli zajistén, bude tieba kazdorocné pribézné
uvolnovat z rozpoctu mésta urcitou Castku. Zarovenl lze vyuzit dotacnich finan¢nich prostiedkl ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), kde je moznost ziskat podporu v ptipadé vystavby
cyklistické stezky az 85%.

Narodni zdroje
Statni fond dopravni infrastruktury

Ugelem zfizeni Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je financovéani vystavby, modernizace,
opravy a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regiondlnich drah a dopravné vyznamnych
vnitrozemskych vodnich cest. VSe vySe uvedené v rozsahu zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury, kterym byl ztizen. SFDI financuje nejen velké akce dopravni infrastruktury,
ale také komunikace pro cyklisty, které maji velky piinos pro kazdého obyvatele Ceské republiky.

Finanéni piispévek se poskytuje vyhradné na:

. vystavbu cyklistické stezky,
. opravu cyklistické stezky
. ziizovani jizdnich pruhii pro cyklisty na mistnich komunikacich.

Ptijemci ptispévku:

W

. obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich ptedpisti, nebo jako vlastnik mistni komunikace, na
které se zfizuje cyklisticky pruh,

. svazek obci ve smyslu § 49 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni
pozdéjsich predpisi, pokud je akce, pro kterou piispévek zada, v souladu s pfedmétem jeho Cinnosti,

. kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadéjici vystavbu
cyklistické stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se zfizuje cyklisticky pruh.

Vyse piispévku:
Z rozpoctu SFDI 1ze poskytnout piispévek maximaln€ do vyse 85 %.

Finanéni prostfedky SFDI nelze kombinovat s prostiedky fondt a programti Evropské unie.
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Staly zajem ze strany Gzemné samospravnych celkll o pfispévky na cyklostezky doklada potiebu
financovani tohoto typu akci ve méstech a obcich Ceské republiky.

V roce 2020 pfislo na Statni fond dopravni infrastruktury celkem 75 zadosti na vystavbu cyklostezek,
s dosud rekordni vysi pozadovaného piispévku 833 mil. K& Vytazeny byly i nékteré zadosti, které
spInily formalni i vécné nalezitosti.

SFDI umoziuje rovnéz financovani opatieni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo
opatieni ke zptistupiiovani dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

V pasazi o hodnoceni zadosti a vybéru akci podle dota¢nich pravidel se posuzuje ,intenzita dopravy
na tsecich pozemnich komunikaci, ze kterych ma byt cyklisticky provoz odklonén®. Zadatelé o dotace
na vystavbu cyklistickych stezek v odivodnéni napt. uvadéji, ze nova cyklostezka zajisti bezpecnost
cyklistické dopravy jejim oddélenim od frekventované automobilové dopravy. Existuje tedy vyssi
Sance na poskytnuti dotace v ptipadé stezek podél tisekli pozemnich komunikaci s vyssi intenzitou
dopravy, coz je zcela namistg.

SFDI upozorfiuje na trvajici podminku dolozeni majetkopravniho vypotfadani pozemka (vlastnictvi
pozemku stavebnikem) dotéenych stavbou cyklostezky v piipadé, Ze predlozena cyklostezka je
vefejnou ucelovou komunikaci z divodu nemoznosti realizovat stavbu stezky uréenou k vetejnému
uzivani na pozemku, ktery neni v majetku Zadatele.
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SOUHRN A ZAVER

Resené tizemi koncepce cyklistické dopravy je vymezeno uzemim mésta Pelhfimova a mistnimi
¢astmi. Snahou koncepce je, aby navrzena cyklisticka sit’ na izemi mésta Pelhfimova pokud mozno
pokryvala rovnomérn¢ s prihlédnutim na dil¢i cyklistické cile (do prace, do skoly, za rekreaci a
odpocinkem, do centra, za sportem, do sousedniho regionu) a také s piihlédnutim na hustotu silni¢ni
dopravy, které se snazime, pokud je to technicky mozné, vyhnout a nahradit hlavni silni¢ni spoje

wewvr

Vystavba kompletni méstské a regionalni sité cyklistickych stezek je dlouhodobou a finan¢né
narocnou zalezitosti. Proto je potfeba postupovat systematicky a pokud mozno s vyuzitim vSech
moznych vnéjsich zdroji financovani.

Po odsouhlaseni koncepce zastupitelstvem mésta Pelhfimova dame do souladu plan vystavby
cyklistickych stezek s harmonogramem oprav a rekonstrukci chodnikti a komunikaci ve mésté, tak aby
byla zajisténa prib&zna navaznost jednotlivych etap, a vznikne tak z koncepce generel. Rada tras v
koncepci je fesena i finanéné méné naroénym zpltisobem v podobé cyklistické trasy na dopravné
zklidnéné komunikaci nebo cyklistickym pruhem na vozovce ¢i cyklistickou trasou vedenou spole¢né
s motorovou dopravou na obsluzné komunikaci. Jde zejména o useky, kde je hustd zastavba bytovych
a méstanskych domti v historickém centru mésta. Zde neni prostor pro budovani samostatné
cyklistické stezky a ani by to nebylo z pamatkového hlediska vhodné. Vymezeni cyklistické dopravy v
téchto usecich bude pochopitelné levnéjsi, jelikoz se omezi na svislé, poptipadé vodorovné dopravni
znaceni. Po odsouhlaseni koncepce provedeme zaroven postupné majetkova Setfeni jednotlivych
usekd. VétSina pldnovanych tras vede po pozemcich mésta. Na jednotlivé useky zaCneme zaroven
postupné pfipravovat projektovou dokumentaci.

Aktualizace koncepce/generelu cyklistickych stezek ve mésté Pelhiimov by méla probihat prubézné.

Zaveérem nezbyva nez poptat ptizniveim cyklistické dopravy brzkou realizaci jednotlivych tras v
koncepci a pfizniveim motorismu popiat, aby obcas vystoupili ze svého vozu a vyzkouseli se
vyhoupnout do sedla bicyklu.
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NAZVOSLOVI

Asociace mést Asociace mest pro cyklisty byla zaloZzena 2. ¢ervence 2013 a jejim poslanim je piinést
predevsim zlepSeni pozice ve vyjednavani a prosazovani spoleénych zajmu cyklistické dopravy
na vladni arovni. Cinnost Asociace navazuje na odkaz tzv. ,,Uherskohradist'ské charty*.

4

CyKklisticka doprava

Pojmem cyklisticka doprava se v tomto materidlu ma na mysli oblast cyklistiky, ktera zahrnuje
jako vyuziti kola jako dopravniho prostfedku (cyklodoprava), tak oblast vyuziti kola jako formy
turistiky ¢i volného ¢asu (cykloturistika).

Cyklobali¢ek Ucelové sestaveny soubor tras, tipi na cyklovylet véetné turistickych sluzeb a cili
doplInény nabidkou ubytovani, stravovani a dalSich doprovodnych sluzeb, ktery mize byt nacenén a
samostatné prodavan (napf. cestovni kancelafi). Pravdépodobné;jsi vSak je jeho vyuziti jako

souboru doporuc¢enych tras a tipti na vylety s doporucenymi doprovodnymi sluzbami, ktery si

jako celek nebo dle vlastniho variantniho vybéru vybira sam cykloturista / cyklovyletnik.

Cyklodoprava Forma zajisténi dopravnich vztahi (pfeprava do zaméstnani, do Skol, za zabavou,
nakupy apod.). Cyklodoprava je vétSinove spojovana s vyuzitim kola jako dopravniho prostfedku ve
méstech /obcich.

Cyklopruh - pruh pro cyklisty (cyklisticky pruh, cyklopruh) je formalné vymezena ¢ast komunikace,
ktera odd¢luje jizdni prostor pro kola od ostatni dopravy. Doporucuje se tam, kde jezdi vysoky pocet
cyklistii podél sttedné zatizené silnice. Casto také miize nahrazovat cyklostezku tam, kde neni
dostatek mista. Dale existuje tzv. doporuceny cyklisticky pruh (vicetcelovy cyklisticky pruh),

ktery se vyznacuje pomoci pieruSovanych Car. Ten je vyuzivan zejména tam, kde je nedostatek

mista pro samostatny cyklopruh. Vyhrazeny jizdni pruh mtze byt déle spolecny pro cyklisty a

pro autobusy nebo taxi.

Cyklostezka Pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni znackou a vyhrazeny pouze
pro jizdu na kole (automobilova doprav je vyloucena). Dle platnych pravidel je cyklostezka

vyuzitelnd i in-line bruslatim a lyZzaiim. Cyklostezka mtize vést v pfidruzeném prostoru

komunikace nebo samostatné. Samostatné oddélené cyklostezky, at’ jiz vedou podél silnic nebo

byt i smiSena pro chodce a cyklisty, a to s odd€lenym pruhem / pasem pro chodce a pro cyklisty

nebo se spole¢nym pasem pro provoz chodct i cyklistu.

Cyklostrategie Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro roky 2013 — 2020
je zakladnim programovym dokumentem uré¢enym pro rozvoj cykloturistiky a cyklodopravy na
republikové trovni. Dokument byl schvaleny vladou 22. 5. 2013.

Cyklotrasa Dopravni cesta vedend po stavajicich silnicich, mistnich a wcelovych pozemnich

komunikacich. Vzhledem k pozadavkim na bezpe¢nost by méla byt vedena po méné frekventovanych
silnicich a komunikacich.
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Cykloturista Osoba podnikajici vylet / dovolenou mimo bydli§té na jeden ¢i vice dnii za ucelem
provozovani cykloturistiky. Cykloturista jezdi individualné nebo organizované s vyuzitim
cyklobali¢ki, pokud jsou k dispozici.

Cykloturistika Zpusob traveni volného casu cestovanim na jizdnim kole. Cesty mohou byt
jednodenni (vyletnici) nebo vicedenni (dalkovi cykloturisté). Cykloturistika je zpravidla realizovana
ve venkovskych oblastech a je nejCastéji spojena s motivem aktivniho traveni volného ¢asu a
poznavanim piirodnich zajimavosti.

Cyklovyletnik Osoba podnikajici jednodenni nebo kratsi vylet za u¢elem provozovani cykloturistiky.
Vylet mize byt uskutecnén z mista bydlisté nebo z mista ubytovani v ramci dovolené.

Druhy c-tras Cyklotrasy se déli na: 1) Dalkové, nadregionalni cyklotrasy (I. a II. tfidy) — Spojeni
vzdalengjsich cild, znaceni jedno a dvojcifernymi &isly, vyznam piedev§im pro cykloturistiku, 2)
Regionalni cyklotrasy (III. a IV. tfidy) — zpravidla krat$i cile, znaceni troj a Ctyfcifernymi Cisly,
vyznam piedevs§im pro cykloturistiku a ¢asteéné pro cyklodopravu, 3) Mistni cyklotrasy (IV. tfidy) —
kratsi trasy, znaceni Ctyicifernymi Cisly, funkce rekreacni i dopravni.

EuroVelo EuroVelo je mezinarodni sit' dalkovych cyklotras. Ceskou republikou prochazi &tyfi
EuroVelo trasy (EV4, EV7, EV9 a EV13) v celkové délce cca 2 100 km. Trasy EuroVelo prochazi
uzemim dané zemé, spojuji Evropu od severu k jihu (licha ¢isla) a od zapadu na vychod (suda ¢isla) a
slouzi ptedevsim cykloturistice. Za koordinaci tras EuroVelo je na evropské urovni zodpoveédna
Evropska cyklisticka federace (European Cyclist’s Federation ECF) a jejich partnerské

organizace — narodni koordina¢ni centra v jednotlivych zemich (pro CR je to Nadace Partnerstvi

a Centrum dopravniho vyzkumu). Za tyto trasy jsou na narodni irovni odpovédné jednotlivé

SUS (sprava a udrzba silnic) / TSK (technické sprava komunikaci) ve spolupréci s kraji, KCT a
obcemi s finan¢ni podporou statu.

Greenways (Zelené stezky) jsou stezky a koridory ptinasejici soucasné uzitek Zivotnimu
prostiedi a kvalité Zivota lidem v okoli. Jsou spole¢nym prostorem pro pfirodu a nemotorovou
dopravu ve méstech i krajiné. Vyuzivaji castecné nebo Gplné nevyuzivané dopravni linie, jako
jsou opusténé zeleznice, obsluzné cesty podél kanalu a fek, lesni cesty, malo frekventované
tiché silnice, poutni cesty a podobn¢.

Obousmérka (cykloobousmérka) Jednosmérma komunikace s obousmérnym provozem jizdnich kol,
ktera umoziuje cyklistim legalni prijezd v protisméru jednosmérné ulice.

Pé&Si zéna PéEsi zona s povolenym vjezdem cyklistl je stavebné upravena a dopravnim znac¢enim
vymezena oblast ur¢ena chodciim s povolenym vjezdem cyklistt (popt. dalSich ptesné
vymezenych vozidel).

Piktokoridor (cyklopiktokoridor) ¢i piktogramovy koridor pro cyklisty je vyznaceny koridor
doporucujici stopu pritjezdu jizdnich kol. Navadi cyklisty a upozoriiuje ostatni uc€astniky provozu.

Piejezd (cyklo) Prejezdy pro cyklisty slouzi k pfi¢nému ptrekonani komunikaci. Na rozdil od jinych
zemi jsou v Cesku piejezdy pro cyklisty pouze vyznadenym koridorem pro piiény piejezd vozovky,
cyklista na ptejezdu nema piednost. Jedinou vyjimkou jsou piejezdy pro cyklisty fizené svétlenym
signaliza¢nim zatizenim (semafory).
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Singltraily Singltrail (pouZivano i oznaceni singltrek - registrovana znacka) je ptirodé blizka stezka
budovana z prirodnich materialdi vétSinou v lesnich terénech, casto s vyuzitim mistnich prvka
(kameny, skaly, svahy, zemina, dfevo apod.). Je urena zpravidla pro jednosmérny pohyb
uzivateld.

Terénni cyklistika Forma rekreacni cyklistiky na lesnich a polnich cestach a stezkach. Kromé radosti
z pohybu a pobytu v pfirod¢ je spojena s prekonavanim terénnich prekazek - v obtiznych tisecich mize
byt kombinovan4 s tlaCenim, pfipadné s nesenim kola.

Vicetcelovy pruh Jizdni pruh ureny vyhradné pro jednostopa vozidla (pfedevs§im jizdni kola). Je
umistén vpravo od "kmenového" ziizeného jizdniho pruhu.

VIZE 25 je myslenka, ktera podporuje rozvoj méstské mobility jako systému s vyvazenym
podilem jednotlivych slozek dopravy. Co se tyCe cyklistické dopravy, vizi je, aby se v rovinatych
oblastech do roku 2025 podilela minimalné 25% na celkové délbé dopravni prace u cest do
vzdalenosti 5 km.

Zoéna 30 Zona (oblast) / komunikace s dopravnim rezimem a stavebnim provedenim podporujicim
nizsi rychlosti a slabsi ucastniky provozu.

Vefejny prostor je nezastavéné misto, které je volné a bezplatné piistupné vSem lidem K vefejnému
pouzivani. Odehravaji se v ném spolecenske aktivity, plni zpravidla funkci dopravni i pobytovou.

Vefejné prostranstvi je zejména namésti, trzisté, komunikace, park a vefejna zelen, jakoz i dalsi
prostory piistupné kazdému bez omezeni (vyjimecné s Casovym omezenim).

Pobytova funkce veiejného prostoru zahrnuje predevsim spolecenské aktivity slouzici k setkavani a
komunikaci lidi, pfipadné jejich odpocinku a volnoasovym ¢&i pracovnim ¢innostem ve vefejném
prostoru.

Dopravni funkce veiejného prostoru zahrnuje predev§im ptfepravu osob a zbozi a s ni spojené
¢innosti a opatieni, jejich forma velmi zavisi na intenzité a skladbé jednotlivych druhti dopravy v
daném misté.

Sdileny prostor je vhodné uspoiadani vefejného prostoru, ve kterém je primarnim cilem dosazeni
dobrovolné zmény chovani vSech Gcastniki provozu tak, aby byly zrovnopravnény vsechny druhy
dopravy (zdroj: Hans Monderman).

Extravilan je nezastavéna ¢ast obce, resp. nezastavéna ¢ast jejiho katastralniho uzemi.

Intravilan je souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy obci, popiipad€ pro zastavéné plochy a plochy
urcené k zastavbe.

Vozovka je ¢ast pozemni komunikace uréend ptredevS§im pro jizdu vozidel, ohrani¢ena zpravidla
vodorovnou dopravni znackou ,,vodici ¢ara“; kde tato znacka vyznacena neni, je vozovka ohrani¢ena
krajnici anebo jinym optickym nebo stavebnim prvkem.
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Hlavni dopravni prostor (dale také HDP) je ¢ast prostoru mistni komunikace, u komunikaci
funkénich skupin A, B a C s postrannimi obrubniky vymezend vnéjSim okrajem bezpecnostniho
odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikii vymezena Sifkou mezi vodicim anebo zachytnym
bezpecnostnim zatfizenim, u komunikaci bez téchto zatizeni vymezena sitkou koruny komunikace.

Piidruzeny prostor (dale také PP) je Cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim
prostorem a vnéjSim okrajem prostoru mistni komunikace (uli¢ni ¢ara apod.) Je vyuzivdn zejména
bezmotorovou dopravou, ersp. dopravou v klidu (CSN 73 6110).

CyKklisticka trasa (nebo téz ,.cyklotrasa®) je smérové znaceny prujezd uzemim, ktery usnadiuje
cyklistim orientaci, pficemz neurcuje dopravni rezim (trasa muze byt vedena jakymkoliv izemim, tj.
po vSech pozemnich komunikacich i mimo né, kde je provoz cyklisti dovolen, resp. kde neni
zakazan).

Integracni opati‘eni (integrace) je soubor dopravnich opatieni, ktera maji zajistit bezpecny spolecny
pohyb s ostatnimi uzivateli pomoci vhodného zvyraznéni prijezdu jizdnich kol. Mezi integracni
opatieni se pocitaji cyklopiktokoridory a cyklopruhy, které v ramci jednoho dopravniho proudu
pierozdeluji spole¢nou ¢ast hlavniho dopravniho prostoru (¢ast vozovky v jednom sméru) a dale sem
patii vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (dale také VJP), to vSe v jednosmérné ¢i obousmérné
komunikaci.

Piktogramovy koridor pro cyklisty (nebo také ,,cyklopiktokoridor*) vhodné podkresluje doporuceny
bezpecny a plynuly prijezd cyklisti danou komunikaci, pti zachovani dostateénych bezpecnostnich
odstupil. Je vyznacen piisluSnym vodorovnym dopravnim znacenim ¢. V20 ,,Piktogramovy koridor
pro cyklisty*, slozenym z piktogramu cyklisty a smérového znaku.

Cyklopruh (ochranny pruh pro cyklisty) je jizdni pruh, jehoz ¢ast oddélena ptislusnou dopravni
znackou podélné Cary preruSované, slouzi k uziti predevsim cyklistim jedoucim v jednom sméru a
jizdnim proudu za sebou a podle okolnosti i s jinymi vozidly. Na tento jizdni pruh pro cyklisty smi
fidi¢i ostatnich vozidel vjet v podélném sméru rovnéz tehdy, neni-li pfilehly jizdni pruh pro tato
vozidla dostate¢né Siroky; nesmi pfitom ohrozit ani omezit cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v HDP je ¢ast vozovky urcena ptedevsim pro provoz cyklistd a
oznacena dopravni znackou ¢. IP20 ,,Vyhrazeny jizdni pruh®.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, kterd je sloZena z vice jizdnich pruht
pro cyklisty.

Segregacni opatieni (segregace) / chranéné opatieni je soubor opatfeni resp. fyzického usporadani,
ktery ma zajistit v co nejvetsi mife oddéleni provozu od ostatniho (napf. stezky a pasy pro cyklisty v
ptidruzeném prostoru apod.) a ktery ma zajistit vytvoreni zakladni sité tzv. ,,chranénych® cest, resp.
cyklotras. Segregace mé zpravidla vyznam pro rekreaci ¢i plni Gcely vysSi ochrany a bezpecnosti
cyklistl, v nékterych tisecich mtze byt doplnéna integracnimi prvky.

Pas / pruh pro chodce je ¢ast pozemni komunikace ur¢end pro pohyb chodci.

Pas pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro spoleény pohyb chodct a
cyklistt.

98



KONCEPCE CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V PELHRIMOVE

Stezka pro cyklisty (C8) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena piedevsim pro provoz cyklistt
a vyznacena piislusnou dopravni znackou (€. C 8a ,,Stezka pro cyklisty™).

Stezka pro chodce a cyklisty (C9) je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro provoz chodct
cyklistll a vyznacena piislusnou dopravni znackou:

= v ptipadé spole¢ného pasu pro provoz chodcti a cyklisti ¢. C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty* (dale
uvadéno se spoleénym provozem),

= v pfipad¢ oddélené¢ho pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty znackou C 10a ,,Stezka pro
chodce a cyklisty (dale uvadéno s oddélenym provozem).

Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C7+E13) je pozemni komunikace nebo jeji
¢ast urcend predevSim pro provoz chodcli, ve kterém je povolen provoz jizdnich kol, avSak za
podminek, Ze cyklisté nesmi ohrozit chodce (vyznacena piislusnou dopravni znackou ¢. C7a ,,Stezka
pro cyklisty* + dodatkovou tabulkou E13 se symbolem jizdniho kola a textem ,,VJEZD POVOLEN®).
Jedna se v podstaté o liniovou obdobu pési zony s povolenym vjezdem jizdnich kol.

Komunikace s vylou¢enym provozem motorové dopravy (Bll) je pozemni nebo ucelova
komunikace (v¢. lesnich, polnich ¢i vnitro arealovych cest), ve kterych je vyloucen provoz
motorovych vozidel a oznacen pfislusnou dopravni znackou ¢. Bl1 ,zdkaz vjezdu motorovych
vozidel®.

Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty slouzi k pficnému piekondni vozovky

spole¢né pro chodce i cyklisty a zpravidla vzajemné propojuje prerusené stezky pro chodce a cyklisty
se spoleCnym provozem v kiizenic¢i kifiZzovatce.
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NAVOD PRO CYKLISTY

V sedle nesmite zapomenout na to, ze jste ucastniky silni¢niho provozu a vztahuji se na vas pravidla
silni¢niho provozu.

Bud'te na sebe ohleduplni, nezdrzujte provoz zbyte¢né¢ pomalou jizdou a nepiekédzejte ostatnim
fidicim. Zachranit Vas miZze i pouzivani ochranné pfilby. Oblékejte se barevné a svétlem odrazejicim
oblecenim. Pravidelné oSetfujte své jizdni kolo a dbejte zejména na to, aby bylo fadné vybaveno a
meélo v poradku vSechny soucasti, které umozinuji bezpecnou jizdu.

Na cyklistiku se nevztahuje povinnost mit sjednané povinné ruceni. Pokud vSak béhem jizdy zplsobite
Skodu jiné osob¢, dostanete nejen pokutu za poruSeni pravidel, ale mate i povinnost uhradit (jmu
vzniklou v této souvislosti jinym osobam na majetku a zdravi. Pro tyto pfipady se vyplati mit sjednano
pojisténi obcanské odpoveédnosti.

Co by mél cyklista znat z pravidel silni¢niho provezu

Obecnou povinnosti fidi¢e je chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot,
zdravi nebo majetek jinych osob, ani ten svij. Ridi¢ také musi piizplsobit své chovéani stavu
komunikace, povétrnostnim podminkam, svym schopnostem a zdravotnimu stavu a technickym
vlastnostem vozidla — coz pro jizdu na kole viceméné znamena nepoustét se v provozu do situaci,
které nezvladne. Ze zdkona vyplyva také povinnost brat zvlastni ohledy na déti a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Cyklista musi

Jezdit pti pravém okraji vozovky. Cyklista ale soucasné nesmi ohrozit sam sebe ani ostatni pfi jizde
ohrozit. Cyklista tak muze jet v odivodnénych ptipadech v bezpe¢né vzdalenosti od pravého okraje
vozovky.

Uzit jizdni pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezku pro cyklisty nebo vymezeny
prostor pro cyklisty. Tato povinnost je ale vyznamné zizena jak prostorove, tak ucelove. Povinnost se
uplatni pouze v daném misté a sméru (naptiklad v misté ptimého napojeni stezky pro cyklisty na jinou
pozemni komunikaci). Neuplatni se, pokud by tim mohla byt ohroZena bezpecnost nebo plynulost
provozu na pozemnich komunikacich. Typicky se jednd o nevhodnou trasu, Spatny technicky stav
komunikace nebo mnozstvi chodcl, které ¢ini vyjmenovanou infrastrukturu v danou chvili
nepouzitelnou.

Tato povinnost se pak viibec nevztahuje napf. na chodnik s povolenou jizdou cyklist.
Mimo cyklistické zony jet jen jednotlivé za sebou.

Pted prejetim piejezdu pro cyklisty davat prfednost projizdé€jicim vozidliim; vyjimkou je signalizovany
piejezd.

Pouzivat cyklistickou pfilbu, je-li mladsi 18 let.
Cyklista zejména nesmi

Ohrozit chodce jdouci po stezce pro chodce a cyklisty, na oddélené stezce chodce v pruhu
vyznaceném pro chodce.
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Jezdit v protisméru jednosmérnych ulic, neni-li to dovoleno dopravni znackou.
Jezdit po chodniku. Zazity vyklad dovoluje jizdu po chodniku u déti do 10 let.
Na jednomistném kole jezdit ve dvou (s nékterymi vyjimkami u déti).

Jezdit pod vlivem alkoholu.

Dalsi, mén¢ podstatna omezeni najdete v § 57 zakona ¢. 361/2000 Sb.
Cyklista miize

Jet po pravé krajnici, nejsou-li tim ohrozovani ani omezovani chodci.

Predjizdét nebo objizdet z pravé strany vozidla pohybujici se pomalu nebo stojici za sebou pfi pravém
okraji vozovky. Musi pii tom dbat zvySené opatrnosti a manévr nemuze provést, odbocuje-li vozidlo
vpravo a dava-li znameni o zmén¢ sméru jizdy.

Za dopravni prestupky spachané pti jizde na kole se drziteli fidi¢ského opravnéni neodebiraji body.

Vyhody jizdy ve vozovce
Jet po silnici ¢asto nebyva slozité. Tam, kde je slaby provoz, jizdou v silnici jen ziskate.

e Na silnici mate pfednost. Pti jizd€ po chodniku ktizite bo¢ni ulice, kiiZite je po ptechodech, a
spoléhat zde na prednost, kterou pozivaji chodci, neni zrovna rozumné.

e Rozlehlé kiizovatky projedete najednou. Zvlast' velké kiizovatky piekondvaji chodci po
prechodech délenych na nékolik ¢asti, s vyckavanim mezi fazemi. S auty projedete velkou
ktizovatku zpravidla rychleji a pohodInéji.

e Jste ohleduplni vici chodciim. Po frekventovaném chodniku miiZete jet bud’ rychlosti chtize,
nebo bezohledné, jina moznost neni.

e Ukazete ostatnim, ze kolo patfi na silnici a do bézného méstského zivota.

Autim se ve mésté¢ nevyhnete. | kdyby ve vasem mesté vznikly desitky nebo stovky kilometrti
oddélenych cyklostezek (dle velikosti mésta), na ulicich, kde je slaby nebo stiedné silny provoz, se
budete o spolecny prostor dé€lit s auty vzdycky. Tak tomu je i v cyklisticky vyspélych zemich.
Vyjimkou je Nizozemsko, kde pro komfort lidi na kole udélali v§echno; tam se to tyka jen ulic s velmi
slabym provozem, ale ¢im vic cyklistt bude v ulicich, tim vice s nimi budou fidi¢i aut pocitat.

Kdy byste méli jet ve vozovce?

e Ulice je v rezimu zony 30 nebo obytné zony.

e Slaby provoz. Pokud po ulici jezdi tak malo aut, Ze kazdy, kdo vas piedjede, bude mit misto v
protismeru, neni viibec ¢eho se bat. Kazdy tidi¢ si najede do protismeru a objede vas Sirokym
obloukem

e Tam, kde (témér) nejezdi autobusy a nakladni auta.

e Tam, kde neparkuje mnoho aut. Ulice zavalené parkujicimi vozy jsou mén¢ piehledné. Musite
se drzet alesponi metr od parkujicich aut kvili nebezpecné dveini zon€ nebo nepozornym
fidicim na kfizovatkach.
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e Tam, kde jsou chodniky tzké nebo prelidnéné. Na mnoha mistech v §ir§im centru, u stanic
metra, obchodnich center a na podobnych mistech mtizete zjistit, ze na silnici je vétsi pohoda
nez na piilehlém plném chodniku.
jedete tfeba jen jeden blok a pak odbocujete vpravo, nebo pro odboceni doleva vyuzijete
nepfimého odboceni.

e O vikendu nebo mimo $pi¢ku. Provoz mimo dopravni $picku byva podstatné slabsi a fada
mist, kam byste si v itery v ptl osmé rano netroufli, je v ned€li v poledne prakticky pusta.

Je-li chodnik zalidnény a vy se nechcete poustét do provozu, nestyd’te se z kola slézt a vést ho. Za
zadnych okolnosti na chodniku neohrozujte, neomezujte a ani neobtézujte pesi.

Ridi¢, ktery je ucastnikem nehody s cyklistou, by se mél nejdiive piesvédéit, jak velkd zranéni
cyklistovi zptsobil, ptipadné ihned volat zachranku (linka 155). Pokud je jasnym vinikem dopravni
nehody fidic, je tfeba volat policii jen v pfipad€, ze na vozidle ¢i na nékteré z piepravovanych véci
vznikla skoda prevySujici 100 tisic korun. A samoziejmé ve chvili, kdy ma cyklista zranéni. Jinak lze
situaci fesit vzajemnou vyménou kontakt a dohodou.
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FOTOGRAFICKA CAST

Pelhfimov — stavajici situace
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Mozna cyklotrasa kolem hibitovasmér vodojem, Polni Dviir, Skrysov
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Stavajici cyklotrasa ¢. 1223
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Stavajici stezka pro cyklisty a chodce
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